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Schéma directeur d'aménagement de la RC7804 entre Chardonne et Veytaux

CORAT Riviera
Etat de Vaud - DGMR

Introduction = Préambule

Rencontres La présente etude a été réalisée a la demande de la CORAT, au nom des dix municipalités de la Riviera et de la Direction générale de la
o : mobilité et des routes (DGMR). Elle est basée sur le cahier des charges pour un schéma directeur d'aménagement de la RC780a entre

bilatérales

Chardonne et Veytaux de novembre 2014.
Etat des
aménagements Contexte
. o Les problématiques liées a la RC780a ont été traitées au travers de plusieurs études globales ou locales, et ce depuis 2003. Plusieurs
Diagnostic - communes ont avancé individuellement et ont réaménagé I'une ou l'autre partie de la route cantonale, généralement en traversée de
. S - localite. Il apparait que ces mesures ponctuelles, réalisées au coup par coup, ne donnent pas pleinement satisfaction et risquent
[ tobjectifs , apparal 4 es p ; ) par co
MJEUX ELODJECUTIS — d'hypothéquer durablement la possibilité d'un aménagement coordonné et cohérent.
Principes généraux Parallelement, afin d'assurer la desserte du futur hopital Riviera-Chablais, la Direction générale de la mobilité et des routes conduit
- actuellement des études afin de prolonger la ligne de trolleybus VMCV 201 parcourant la RC780a. Dans cette perspective, la performance
Principes de ¢ delaligne doit &tre améliorée. S'agissant d'un enjeu cantonal, la DGMR est partenaire de ['étude.
fonctionnement par - L'enjeu est ainsi de définir, sur la base des études préalables, les principes de gestion et d'aménagement que les communes et le canton
mode - s'engagent a mettre en oeuvre au fur et @ mesure des réalisations. Les mesures proposées sous forme d'esquisse dans ce cadre devront
o . - encore étre affinées par des études detaillées ou des analyses de variantes. De cette fagon, chaque commune pourra développer selon
Boite a outils - ses besoins et son propre rythme, des projets qui s'inscriront dans un systeme cohérent et une approche paysagere harmonisée.
iches techniaues — ppjectifs de I'étude

par sequence o ) o

L'objectif de la présente mission est :

» d'actualiser le dossier de I'étude prospective de I'aménagement des espaces publics de 2003, pour y intégrer les nouveaux projets en
cours ou planifiés, ainsi que les différents changements intervenus. L'actualisation du dossier permettra également d'intégrer I'objectif
d'une amélioration de la performance des transports publics. Le but est de disposer de principes d'intervention actualisés et validés par
I'ensemble des partenaires concernés ;

» d'approfondir les principes d'intervention retenus en vue de disposer d'un schéma directeur d'aménagement précisant les mesures a
prendre, incluant des esquisses illustratives des secteurs clés.
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Concrétement :

» pour les transports publics (TP), I'étude doit permettre d'identifier les trongons et carrefours @ aménager afin de prioriser I'avancement
des trolleybus (voies bus, priorité dans les carrefours, bypass);

» pour les modes doux (MD), I'étude doit permettre d'améliorer les conditions de confort et de sécurité des déplacements, sous 'angle
de la continuité des itinéraires longitudinaux, de l'intégration aux réseaux transversaux, de franchissement tout le long de I'axe et de
"perméabilité" optimale des espaces urbains centraux. L'intégration de l'itinéraire national "La Route du Rhone" sera traitée avec la
prise en compte des objectifs spécifiques du programme La Suisse a vélo en matiére de confort, sécurité et continuité ;

» pour le trafic individuel motorisé (TIM), il s'agira d'adapter I'espace routier aux besoins futurs, en adéquation avec les objectifs de
maitrise des flux parasites (transit), de distribution du trafic dans le réseau d'agglomération (accrochage des axes transversaux) et
cantonal, de qualité de vie (vitesse, emprises, franchissements, cohabitation des fonctions) et de prise en compte prioritaire des autres
modes ;

» il s'agit également de préciser le concept paysager par séquence, de maniere a mieux definir la structure et les composantes des
aménagements du projet, tout en garantissant une homogénéité de traitement sur la globalité de I'axe.

Afin de faire une synthese exhaustive des besoins et projets des communes, des rencontres bilatérales avec chacune d'elle ont été
entreprises.
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Schéma directeur d'aménagement de la RC780A entre Chardonne et Veytaux

el Commune de Chardonne 6

Introduction = Présents
Rencontres M. Jacquin (syndic), M. Ferrari (BTI) et M. Gilliéron (BTI)
bilatérales . ..
Projets et objectifs
) Etat des Dans le cadre de I'aménagement du sentier des Rives du Lac, plusieurs réalisations sont nécessaires dans le carrefour de Roseville :
amenagements » Réalisation d'une passerelle piétonne sur les voies CFF

Diagnostic » Nouvelle traversée piétonne sur la RC780a
» Réalisation d'un cheminement dans le vignoble direction St-Saphorin

Enjeux et objectifs Accessibilité au port et sa buvette doit étre améliorée et la commune souhaite disposer de stationnement supplémentaire le long de la

Principes généraux RC780a

Principes de
fonctionnement par
mode

Boite a outils

Fiches techniques
par sequence
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Commune de Corseaux

Présents
M. Allegra (conseiller municipal), M. Jaccard, M. Ferrari (BTI) et Gilliéron (BTI)

Projets et objectifs

PPA Corseaux parc

» Réalisation de logements et de surfaces administratives

» Demande de la DGMR de coordination des acces au PPA avec notre étude

» Avec la commune de Vevey, volonté de construire un parking en silo (~100 places) pour les pendulaires (P+M)

Le fonctionnement du giratoire En Bergere (sur le territoire communal de Vevey) est considéré comme peu satisfaisant, la formation de
files d'attente sur la route de Chatel perturbe I'avancement des bus.

Sur la RC780a la commune souhaite une réduction des vitesses a 50km/h depuis le pont sur le chemin de fer (chemin de la Paix) ; les CFF
projettent la surélévation du pont et la modification du gabarit (2 voies de circulation + 2 bandes cyclables + 2 trottoirs).

La mise en place d'une bande médiane (type Tour-de-Peilz) n'est pas souhaitée afin de ne pas faciliter les tourne-a-gauche vers le village,
et générer du transit pour véhicule arrivant de Saint-Saphorin

Une étude est en cours pour une réglementation du stationnement (rendu fin 2015)

La Villa le Corbusier est frequemment visitée par des groupes, la réalisation d'une place de stationnement réservée pour les cars est
demandée.

Comme la commune de Chardonne, une volonté de mettre a disposition du stationnement a proximité du carrefour de Roseville (port,
plage, buvette) a €té annoncee.

Volonté d'assurer une liaison piétonne depuis le passage sous les voies CFF vers le sentier des Rives du Lac a travers ou le long du PPA.
Cette liaison implique la sécurisation d’une traversée piétonne sur la RC780a.

Le passage sous la RC au niveau de la route de Cornalles n'est que peu/pas utilisé par les piétons, volonté de marquer un passage pour
pietons en surface.

7



Schéma directeur d'aménagement de la RC7804 entre Chardonne et Veytaux

Etat dec\?alfll;\iT- I:)i(‘;il\(jlr; co m m u n e d e Vevey 8

Introduction = Présents
Rencontres M. Baillif (syndic), Mme Hitz et M. Cainne (service de I'urbanisme)
bilatérales i N
Projets et objectifs
Etat des En coordination avec la commune de Corseaux, volonté de construire un parking en silo (~100 places) pour les pendulaires
amenagements Le fonctionnement du giratoire En Bergere considéré comme satisfaisant.
Diagnostic Le fonctionnement de I'avenue Général Guisan est satisfaisant, une volonté de requalification des espaces publics a été mentionnée.
H . _ _ . ~ a e . . ’ . 1 e s
Enjeux et objectifs Le Rondpoint Entre-Deux-Villes va étre remodelé dans le cadre de la réalisation d'un parking de 300 places et d'un réeaménagement de la
place.
Principes genéraux Un projet de concours pour la réorganisation et valorisation de la Place de la Gare est a I'étude au sein du service, le cahier des charges
o - esten cours de réealisation.
Principes de L L o : . .
- Les rues du Clos et de Cheneviere nécessite une requalification, la signalisation lumineuse sera changée (pannes fréquentes) la
fonctionnement par DT . L R haité
node realisation de giratoires a la place des carrefours a feux est souhaitee.
- Avenue de Gilamont : un renouvellement urbain important est en cours avec une volonté de déclasser cet axe et de supprimer la liaison
Boite a outils automobile avec la place de la Gare.

: : La transversalité de la RC780a pour les piétons doit étre améliorée en général sur toute la traversée de la commune.
Fiches techniques

par séquence La mise en place progressive d'une zone 30 dans le sud de la Ville influera sur les charges de trafic.

Une volonté d'améliorer la sécurité des vélos sur I'avenue Général Guisan a été notifiée. Deux types d'itinéraires doivent étre proposés
pour les cycles a travers la ville, un itinéraire vélo "loisirs" par le quai Perdonnet et un itinéraire "rapide" par la RC ou les rues du Simplon
et d'ltalie.

Etudes a venir ou en cours :

» PPA avenue de Savoie, possibilité de fixer des alignements plus généreux

» Valorisation de I'avenue de Gilamont

» Réalisation d'un P+R a St-Légier

» Concours de réaménagement de la place de la Gare

.EE 28001-N-009-2 / PHG-VDS / 29.04.16 ...

HUSLER &Associés

Hiisler Bonani Graz  architectes paysagistes



CORAT Riviera
Etat de Vaud - DGMR

HUSLER &Associés

Hiisler Bonani Graz  architectes paysagistes

Schéma directeur d'aménagement de la RC780A entre Chardonne et Veytaux

» Jardin du Musée Jenisch, avec la volonté d’améliorer I'accessibilité au site
» Rondpoint d'Entre-Deux-Villes et parking
» PPA Gare aux Marchandises inclut la réalisation d'un cheminement mode doux au nord des voies CFF
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St il Commune de la Tour-de-Peilz 10

Introduction = Présents
Rencontres Mme Rimela (conseillere municipale) et M. Béguelin (service de I'urbanisme)
bilatérales i N
Projets et objectifs
) Etat des La RC780a a eté réaménagee sur la majorité de sa longueur, avec en genéral la réalisation d'une bande médiane et un positionnement
amenagements ©  des arréts TP sur chaussée. La commune et les usagers sont tres satisfaits de I'aménagement. Une étude en cours pour le

_ _ reameénagement du trongon Entre-Deux-Ville / Edouard-Muller.
Diagnostic e . L s
Actuellement les TP bénéficient d'une phase avancée dans les carrefours, une changement de la régulation est planifié a moyen terme :

Enjeux et abjectifs . unsystéme avec cameéra a 6té retenu.
- .. Le PGA est en consultation.
Principes généraux

Principes de
fonctionnement par
mode

Boite a outils

Fiches techniques
par sequence
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Schéma directeur d'aménagement de la RC7804 entre Chardonne et Veytaux

ekl Commune de Montreux

Introduction © Présents :
Rencontres M. Jean-Lou Barraud (chef de service de I'urbanisme) et M. Widmer (service des travaux publics)
bilatérales i
Territet
Etat des Volonté de requalification de I'espace public et de sécurisation des itinéraires piétonniers au niveau de |'Hotel Bristol.
amenagements Couverture des voies CFF : un concours a eté organise afin de refaire/réaménager la couverture des voies.
Diagnostic Probleme de ressuage du phono-absorbant a traiter; des mesures complémentaires pourraient étre coordonnées a ces travaux.
Enjeuxetobjectifs — Montreux
Principes généraux Secteur Rouvenaz : projet paysager a I'étude incluant une requalification de I'axe routier. Le maintien du stationnement longitudinal
o envisagé n'est pas indispensable et un aménagement pour les vélos pourrait encore étre intégreé.
: Principes de Une étude en vue de la réfection du revétement en traversee de Montreux doit étre réalisée, en lien avec un assainissement du bruit
fonctionnement par routier, & priori aucune reprise des bordures n’est planifiée. Les travaux seront réalisés & I'horizon 2017-2018.
mode
o Clarens
Boite a outils

Etude aboutie pour la réintroduction d'un tourner-a-gauche vers la rue Gambetta, une décision formelle pas encore prise.
Fiches techniques

) Secteur Saint-Georges, reprise des canalisations planifiée a court terme.
par séquence
Autres

Les vélos sont admis sur les quais, mais il est souhaitable de leur offrir un itinéraire sécurisé séparé des piétons.
Régulation : pas de modernisation en vue, déclenchement pour les VMCV pourrait étre amélioré.

La mise en place de giratoires n'est pas souhaitée, hormis le mini-giratoire d'accés au parking a Rouvenaz.
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Schéma directeur d'aménagement de la RC780A entre Chardonne et Veytaux

el Commune de Veytaux 12

Introduction Présents
Rencontres M. Taroni (conseiller municipal), Mme Menétrey (greffe municipal)
bilatérales i L
. Projets et objectifs
Ftatdes e PGA esten cours de révision.
amenagements

Un plan d'affectation cantonal pour Chillon existe. Il prévoit le déplacement de I'entrée principale du chateau et un concours paysager a
p p

Diagnostic été réalisé pour une requalification des espaces publics du bord du lac.

_ o La politique du stationnement en cours de mise en place.
Enjeux et objectifs

o . Projets
Principes généraux . . . . ,
: » Requalification compléte de la RC780a, mise en chantier d'un MEP avec tous les acteurs concernés
Principes de » Création d'un musée militaire dans le fort de Chillon
fonctionnement par » Densification possible de parcelles avec nouvel acces sur la RC780a
mode » Réalisation d'un parking de ~200 places souterraines a proximité du Chateau de Chillon

L : » Volonté de sécurisation des traversées piétonnes en lien avec les arréts de bus
Boite a outils

Fiches techniques
par sequence
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Entreprise de transports publics VMCV

Présents
M. Moullet et M. Devenoge

Planification

Le réseau sur la Riviera a une structure en demi-arréte de poisson : donner la priorité a la ligne de trolleybus 201 se fait au détriment des
lignes transversales. Un équilibre entre les différents besoins doit étre respecté.

L'équipement des arréts de bus mériterait d'étre unifié et systématise tout au long de la ligne.

La modification des arréts en "bananes" (sauf sur les trongons avec vitesse >60 km/h) en arrét sur chaussée permettrait de faciliter la
reinsertion des véhicules dans le trafic et ainsi de limiter les pertes de temps aux arréts.

En certains points, la sécurisation des passages pour piétons peut étre améliorée (visibilité avec véhicule a l'arrét)

Une coordination des systemes de régulation le long de I'axe est nécessaire. Il s'agit d’'une compétence communale et parfois les VMCV
sont avisés trop tard dans le processus afin de pouvoir faire valoir leurs besoins.

Exploitation

Les couloirs bus existants ne sont pas toujours bien places, car ils ont été mis en place dans I'urgence, la ou I'espace disponible le
permettait. De plus, les voies bus sont souvent utilisées pour le stationnement lors de manifestations, alors que c'est dans ces périodes
qu'elles sont le plus utiles.

A la Tour-de-Peilz, la cohabitation avec les vélos se passe généralement bien, le fonctionnement de la bande polyvalente est satisfaisant,
elle permet le dépassement des véhicules a l'arrét (La Tour-de-Peilz) et limite ainsi la frustration des automobilistes.

Points noirs :

Vevey :
» avenue Général Guisan, avancement difficile, surtout le samedi matin (secteur Manor, en lien avec les acces au parking)
» secteur place de la Gare a Vevey, interface éclatée
» carrefour avec Gustave Coindet : débouché dangereux, fréquents accrochages ou accidents
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La Tour-de-Peilz :

» insertion délicate depuis les positions d'arréts dans les voies de circulation tout-droit (cas de plusieurs carrefours)
» débouché difficile de la ligne 203 sur la RC

» carrefour avec l'avenue des Baumes crée parfois de trés longs bouchons

» carrefours routes de Chailly et Burier ne bénéficient pas de priorité TP

» arréts Burier et Maladaire en "banane", sortie d'arrét parfois difficile

Clarens :

» couloir bus souhaité depuis arrét Basset jusqu'au dépot

» absente de réelle priorisation des TP a I'approche des carrefours

» longues voies bus nécessaires de part et d'autre du carrefour Gambetta
» arrét supplémentaire a créer a Verney en interface avec la ligne 214

Montreux :

» préserver la possibilité de rebroussement des bus articulés au carrefour des Alpes, nécessaire notamment lors des manifestations
» couloir bus souhaitable a I'approche de la place de la Paix, direction Villeneuve

» couloir bus souhaitable a I'approche de I'avenue Nestlé, depuis Bon Port

» envisager le passage du trolleybus par la rue des Alpes (desserte de la gare)

Territet :
» bouchons fréquents lors des grands retours (ski, belle journée d'été)
» circulation difficile surtout dans le sens Territet - Montreux

Veytaux
» zone de rebroussement souhaitée a la hauteur de Chillon
» réamenagement des arréts TP souhaité
» couloir bus existant (de Villeneuve vers Chillon) serait plus utile dans I'autre direction
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Etat des aménagements
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Transports individuels motorisés
Typologie des carrefours
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Découpage en séquence

RC780a 3 3
Découpage en séquence
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Stationnement
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Modes doux
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Transports individuels motorisés

Commentaires

Le trafic sur la RC780a présente a la fois les caractéristiques d'un centre urbain et celles d’un site a forte variation saisonniére touristique.
En effet, la traversée des centres urbains est problématique aux heures de pointe (Vevey, Clarens et Montreux) les jours de semaine. De
plus, les week-ends, ou en période estivale, les conditions de circulation sont également trés perturbées par un trafic lié au tourisme.
Finalement les charges de trafic sont également liées a I'état du trafic sur I'autoroute. En effet la RC780a est le seul itinéraire alternatif a
I"autoroute dans le secteur.

Plusieurs carrefours sont tres fortement chargés et régulierement saturés, car ils assurent un role majeur de distribution dans le réseau. I
s'agit des carrefours des Bergeres, de la place de la Gare et Sainte-Claire a Vevey, Maladaire a la Tour-de-Peilz, Gambetta a Clarens et des
Alpes a Montreux.
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Fonctionnement des TIM
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Plan de charge 2030

Hypothéses du PA Rivelac

Evolution de la population (secteur Riviera) : +12'700 hab (+16.9 %)

Evolution des emplois (secteur Riviera) : +6'800 empl (+22.4%)
avec réequilibrage du ratio hab/empl. +11'100 empl (+36.5%)

Le développement des emplois se fera principalement dans les zones urbaines de Vevey, Montreux et Villeneuve ainsi que dans la zone
d'activités de la Veyre.

Le développement des logements se fera de préference a proximité d'une desserte TP attractive que ce soit dans la « ville des deltas ou
dans les coteaux ».
Les conséquences sur le déplacement seront les suivantes :

» augmentation forte des échanges vers Villeneuve, cette derniére étant I'un des principaux péles de développement pour les emplois,
dont notamment avec I'installation de I'Hopital Riviera-Chablais.

» augmentation forte des échanges vers les villages des coteaux, ces derniers étant encore amenés a se développer pour accueillir des
habitants.

» utilisation accrue des TP (bus et train) et de la mobilité douce le long de la RC780a.

L'augmentation des charges de trafic sera forte dans les secteurs urbains centraux et sur les axes de liaisons principaux vers les coteaux,
alors que pour les trongons de liaison entre pdles (RC780a) I'augmentation pourra étre en partie reprise par les TP et les MD.
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TJM 2015 et 2030

CHARDONNE

o PYhd

Charge de trafic 2014 15'400 v/j 12'900v/j  22'000v/j 19700 v/j 22'500v/j  10'250 v/j 12'400v/j 12200 v/j 15000 v/j 14’500 v/j

| \ [ \ \ l | [ | \

Charge de trafic 2030 17°000 v/j 15°000v/j  27°000v/j 24000 v/j 27'500v/j 12500 v/j 14'300v/j  14'000 v/j 16500 v/ 16000 v/j

Evolution entre 2014 et 2030 +10% +15% +22% +22% +22% +22% +15% +15% +10% +10%
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VEYTAUX

14'500 v/j 14500 v/j 18700 v/j 13'400 v/j 11'500 v/ 15'400 v/j
| | [ [ | \
16°000 v/j 16'000 v/j 21500 v/ 16°400 v/j 14000 v/ 17700 v/j

+10% +10% +15% +22% +22% +15%
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Vitesse commerciale
RC780a
Transports publics - "
l/ite.mammeraakdelalyne?ﬂl"
Légende

Sites propres bus
B Interfaces principales

—.—- Ligne de chemin de fer

o Gares
— Ligne de bus 201
e Arrétsbus
o Débarcadéres CGN
Distance entre arréts
0 entre 250 et 300 m , 7
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Source : VMCV ;
o
Distance entre arréts en métres Direction Villeneuve 309 254 362 360 282 530 392 276
Direction Vevey 307 | 319 330 % | 305 300 | 29 294 | 258 286
g& HUSLER & Associés Vitesse commerciale Direction Villeneuve 14 km/h 15 km/h 17 km/h 17 km)
Hiisler Bonani Grazarchitectes paysagistes B B
Direction Vevey 14 km/h 14km/h 17 km/h 21 kmi
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Territet i

392 216 282 493 340 356 523 390 291 455 312 268 323 | 263 257 525 254 400 402 460 543

258 286 403 357 387 443 466 367 260 272 | 425 366 250 293 350 522 416 376 537 511
17 km/h 25 km/h 25 km/h 17 km/h 17 km/h 15 km/h 21 km/h 21 km/h 29 km/h
21 km/h 22 km/h 26 km/h 13 km/h 18 km/h 11km/h 21 km/h 20 km/h 38 km/h




CORAT Riviera
Etat de Vaud - DGMR

Introduction

Rencontres
bilatérales

Etat des
amenagements

Diagnostic
Enjeux et objectifs
Principes généraux

Principes de
fonctionnement par
mode

Boite a outils

Fiches techniques
par sequence

HUSLER &Associés

Hiisler Bonani Graz  architectes paysagistes

Schéma directeur d'aménagement de la RC7804 entre Chardonne et Veytaux

Planification

La RC780a est le seul axe parallele a I'autoroute, de ce fait la pression de trafic en transit / accessibilité est forte non seulement pendant
les heures de pointe habituelles pour une ville mais aussi pendant les pointes de trafic de loisirs ou touristiques, par exemple les week-
end de beau temps été comme hiver et les retours de vacances. La forte attractivité de la Riviera pour les visiteurs et touristes accentue
cet effet avec une pression locale.

Les nombreuses manifestations organisées sur la commune de Montreux notamment impliquent également des perturbations
importantes du trafic pour les VMCV, sur des périodes de temps importantes.

Le réseau de transport public est en structure de demi-arréte de poisson, avec six interfaces assurant une liaison entre :

» la ligne principale horizontale et circulant sur la RC780a (ligne 201)

» plusieurs lignes perpendiculaires assurant la desserte des coteaux.

Donner une forte priorité dans les carrefours a la ligne de trolleybus 201 se fait par conséquent au détriment de I'avancement des lignes
transversales, surtout si le systeme n'est pas adaptatif.

Plusieurs carrefours disposent d'éléments permettant de faciliter le passage des bus. Dans les faits il s'agit souvent uniquement d'une
phase verte avancee. Le systeme actuel n'offre aucune souplesse.

Aujourd'hui les systemes de régulation sur litinéraire sont différents pour chacune des communes et les VMCV doivent négocier
séparément avec chacune d'elle. Il faudrait s'assurer de la cohérence des équipements de régulation le long de I'axe.

Les arréts en "bananes" ou permettant le dépassement posent des difficultés de réinsertion dans le trafic, ils pourraient étre remplacés
par des arréts sur voirie, sauf sur les troncons a vitesse de circulation élevée, soit supérieures a 60 km/h.

Les aménagements des passages pour piétons a proximité des arréts de bus ne permettent pas toujours d'assurer la sécurité des piétons
ou peuvent pénaliser I'avancement des véhicules. Dans certains cas la visibilité est génée par le véhicule a l'arrét et les piétons traversent
devant le bus, I'empéchant de quitter son arrét. Dans d'autre cas, le passage pour piétons est trop €éloigné, a plus de 30m, voire inexistant.

L'équipement des arréts de bus est a unifier et systématiser sur tout l'itinéraire.
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Exploitation

Les couloirs bus existants ont été obtenus pendant les travaux liés a |'autoroute, ils ne sont pas toujours bien placés, parfois ils seraient
plus utile dans la direction opposée, devraient étre plus longs ou manquent sur certains trongons sensibles.

La cohabitation avec les vélos se passe généralement bien, la faible distance entre les arréts permet en effet aux vélos de prendre une
avance suffisante pendant I'arrét du bus pour éviter que ce dernier ne doive le dépasser.

Le réaménagement de la RC780a sur le territoire de la Tour-de-Peilz est satisfaisant pour I'avancement des TP. La bande polyvalente
permet aux automobilistes presses de dépasser les véhicules a I'arrét. La réinsertion des bus dans le trafic n'est pas génée, ceux-ci
s'arrétant sur la chaussée.

Les voies bus sont souvent utilisées pour le stationnement des visiteurs lors de manifestations, alors que c'est dans ces périodes qu'elles
sont le plus utiles. D'autres solutions devraient étre recherchées par les communes.

Le carrefour des Alpes, dans sa géométrie actuelle permet le rebroussement des bus articulés. Cette possibilité est régulierement utilisée
lors de manifestation dans la Grand-Rue de Montreux. Cet élément doit étre conservé lors d'un réaménagement de la RC.

Afin de pouvoir offrir des courses de renfort lors de manifestations vers Montreux depuis le parking de Chillon, une possibilité de
rebroussement pour les bus devrait étre intégrée dans les projets de réaménagement de la RC780a.
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Points noirs par trongons

Des données sur les temps de parcours pour plusieurs journées type ont été fournies par les VMCV sous forme de graphiques. Chacun de
ces graphiques présente les temps de parcours dans une direction, entre deux arréts pour une journée entiere. Chaque point correspond a
une course; I'heure de passage des courses est donnée en ordonnée et le temps de parcours en absisse, en seconde. Des valeurs
moyennes pour des intervalles d'une et deux heures ont été calculés et ajoutés sur les graphiques, elles permettent de mieux
appréhender les variations de temps de parcours pendant la journées. Les données nulles correspondent a une erreur de mesure dans le
systeme, elles n'ont pas été prises en compte pour I'évaluation des temps moyen.

Vevey :

» L'insertion des bus depuis la route de Chatel-St-Denis vers I'avenue Général-Guisan peut étre problématique, des files d'attente se
formant a I'entrée du giratoire. La configuration des ponts de chemin de fer ne permet pas la réalisation d'une voie bus. La réalisation
a venir d'un bypass sur la route de Chatel-St-Denis pour la ligne 213 devrait également permettre une insertion facilitée dans le trafic
pour les véhicules de la ligne 201.

» Le carrefour avec Guisan/Coindet pose des problemes de sécurité. Les accrochages entre bus et usagers débouchant de la rue Coindet
sont fréquents, quasi journaliers, bien qu'aucun accident grave n'ait encore été déploré. Deux accidents ont néanmoins été recenses
entre 2011 et 2013 entre un bus et une voiture, faisant un blessé léger.

» Le giratoire de la Gare est régulierement saturé pendant les périodes de pointe, notamment par les usagers désirants s'insérer vers la
droite vers les parkings de Manor ou en direction de la place du Marché. Les pertes de temps pour les bus sont importantes et
atteignent 40 a 60 secondes par courses, soit un doublement du temps de parcours. Ce retard, pris en début de ligne ne peut en
genéral pas étre rattrape.
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L'Union [VEYUNIOA] - Vevey Gare [VEYGAREA] [453]
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»

»

L'interface de la place de la Gare est tres éclatée, les arréts de bus sont distants (plus de 70m) et de ce fait peu visibles depuis la Gare.
De plus, la ligne 213 dispose d'un arrét spécifique indépendant.

Entre la Gare et le giratoire d'Entre-Deux-Villes, les VMCV circulent sur un axe apaisé, avec des charges de trafic faibles. Néanmoins la
vitesse commerciale selon I'horaire est relativement lente (14 a 15 km/h). Une tres faible distance entre arréts en est I'une des causes.

La Tour-de-Peilz :

»

Les vitesses commerciales selon I'horaire sont de 17km/h pour la traversée de la commune de la Tour-de-Peilz. Ces vitesses sont
satisfaisantes pour une circulation en milieu urbain, mais pourraient étre améliorées par une priorisation mieux adaptée dans les
principaux carrefours de I'axe.

Le nouvel aménagement de la RC780a est satisfaisant pour les TP. L'organisation des arréts, en général sur voirie, permet une
meilleure insertion des TP dans le trafic, malgré la possibilité de dépassement par la bande médiane. Les conflits entre cycles et bus
sont extrémement rares, malgré l'interruption des pistes cyclables au droit des arréts.

Quelques insertions restent délicates, notamment depuis les positions d'arréts dans les voies de circulation pour le tourner-a-droite,
par exemple dans les carrefours Beaumes et Terreaux en direction de Vevey.

La ligne 203 rencontre des difficultés a déboucher sur la RC780a depuis I'avenue Edouard Mdller; la priorité étant donnée aux
mouvements sur la RC.

La voie bus en amont du carrefour avec I'avenue des Baumes n'est pas suffisamment longue. Régulierement, les files d'attente sont
plus longues que I'aménagement, les véhicules ne peuvent atteindre I'arrét La Becque et leur progression est fortement perturbée.
Dans ce secteur, la différence de vitesse commerciale entre les deux directions est importante et reflete cette problématique.

Plusieurs carrefours sont régulés, certain offrent une priorité aux TP notamment par une phase verte avancée, malheureusement pas
toujours exploitable par les véhicules. D'autres, comme les carrefours de Chailly et de Burier, ne permettent aucune priorisation des TP.

Deux arréts Burier et Maladaire sont restés en "banane", apres le réaménagement de la RC 780a. La sortie de ces arréts est difficile
lorsque les charges de trafic sont importantes.
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CORAT Riviera
Etat de Vaud - DGMR

Introduction Portail-Blanc [LTPPORTR] - La Becque [LTPBECQR] [205]
Rencontres
bilatérales
Etatdes | |,
aménagements

Diagnostic

80

Enjeux et objectifs |'| \
Principes généraux F/\\/IA \M A_ l’__\U ;/\V/\\ \
| J ‘ 18.06.2015

Principes de @ f
fonctionnement par V

Boite a outils * !

—

—
—

===moyenne 2h

{

===moyenne 1h

Fiches techniques
par séquence

0 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
05:00:00 06:00:00 07:00:00 08:00:00 09:00:00 10:00:00 11:00:00 12:00:00  13:00:00  14:00:00  15:00:00  16:00:00  17:00:00  18:00:00  19:00:00  20:00:00  21:00:00  22:00:00  23:00:00  00:00:00  01:00:00

Temps de parcours entre l'arrét Portainl-Blanc et La Becque (jeudi 18 juin 2015)
» L'acces au giratoire d'Entre-Deux-Villes, direction Vevey, est difficile pendant les périodes de pointe de trafic.

.EE 28001-N-009-2 / PHG-VDS / 29.04.16 «.cvvvvnerrrnnnniernnnnnnnnns
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CORAT Riviera e

Introduction Clarens :
Rencontres » Le secteur Clarens - Montreux est celui ou les perturbations dans I'avancement des TP sont les plus importantes et récurrentes.
bilatérales » Le couloir bus existant entre I'arrét Basset et le dépot n'est pas suffisamment long pour assurer une bonne progression des TP. Les
temps de parcours sont tres hétérogenes, pres d'une course sur deux présente un avancement difficile.
Etatdes
aménagements Basset [MTXBASSA] - Depot VMCV [MTXDEPOA] [220]
D. t. : 100 #—jeudi 18.06.2015
Iagnos ic moyenne horaire
. . . 90
Enjeux et objectifs moyenne sur 2h
. . ;. 80
Principes genéraux
Principes de o TTCT7H T
fonctionnement par . [T\
mode ” _ ‘—\ | ) _j _____ I \_\=’%\ / DN
Boite & outils >0 a T LT Y —
Fiches techniques 40 I W
par sequence / )
= 30 l
% 20 l
% 10 l —
05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 00:00 01:00 02:00

Temps de parcours entre |'arrét Basset et l'arrét Dépot VMCV (jeud) 18 juin 2015)
HUSLER &Associés

Hiisler Bonani Graz  architectes paysagistes
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Introduction

Rencontres
bilatérales

Etat des
aménagements

Diagnostic
Enjeux et objectifs
Principes généraux

Principes de
fonctionnement par
mode

Boite a outils

Fiches techniques
par sequence
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Schéma directeur d'aménagement de la RC7804 entre Chardonne et Veytaux
_

» Les carrefours ne permettent pas de réelle priorisation des TP a I'approche des carrefours.

» Le carrefour Gambetta génere régulierement des files d'attente importantes, dans les deux directions, aucun aménagement ne permet
actuellement un passage facilité des bus.

» Aterme, la desserte du P+R sera assurée par la ligne 204 optimisée. Afin de faciliter les transbordements, I'arrét Vernex sur la RC780a
devrait étre réorganisé sous la forme d'une interface entre les lignes 201 et 204.

Montreux :

» La sortie de Montreux, direction Vevey est régulierement perturbée. Les perturbations sont tres importantes lors de manifestation au
Centre des Congres ou dans la Grand-Rue, la voie bus étant alors utilisée pour le stationnement des visiteurs. Comme le montre les
figures ci-apres :

o Le temps moyen nécessaire aux TP pour parcourir le trongon Congres-Vernex est de 60 secondes en temps normal. A midi et en
soirée, le temps de parcours peut doubler selon les courses.

o Un jour standard, lorsque le carrefour du Port a Clarens n'est pas régulé (panne), la circulation est relativement fluide pour les
bus direction Villeneuve et les pertes de temps liées a ce carrefour sont réduites.

o Lors d'évenements particuliers impliquant la suppression de la voie bus, couplés a un jour férié, les temps de parcours peuvent
atteindre jusqu'a 15 minutes pour le cas le plus extréme.

» Le troncon Bon-Port - Marché a travers Montreux fait office de goulet. Le trafic y est régulierement perturbé et les bus circulent tres
lentement.
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Introduction

Rencontres
bilatérales

Etat des
amenagements

Diagnostic
Enjeux et objectifs
Principes genéraux

Principes de
fonctionnement par
mode

Boite a outils

Fiches techniques
par sequence

HUSLER &Associés

Hiisler Bonani Graz  architectes paysagistes

Schéma directeur d'aménagement de la RC780A entre Chardonne et Veytaux

Centre Congres [MTXCCONR] - Vernex [MTXVERNR] [239]

| I
Y T

/ PV T 1,
[

00000 ots00 023600 142800 w20 wmn otes00

Temps de parcours entre ['arrét Centre des Congrés et l'arrét Vernex (mardi 24
mars 2015)

Journée standard (mardi 24 mars 2015) :
temps de parcours moyen de 60s
perturbations pendant les pointes du matin, midi et en
soirée

temps de parcours max : ~110 s (~2 min)

Centre Congres [MTXCCONR] - Vernex [MTXVERNR] [239]

. L

o 7“ ‘AWAW A I_NW,"\!\YAWA /\\‘( \\/\,J

|

044800 093600 162800 191200 00:00:00 044800

o ==

Temps de parcours entre l'arrét Centre des Congres et |'arrét Vernex (vendredi 10
avril 2015)

Journée standard (vendredi 10 avril 2015) + carrefour du Port au
clignotant le soir:

temps de parcours moyen de 60s
perturbations moins importantes en soirée

temps de parcours max : ~180 s (~3 min)
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Introduction
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Diagnostic
Enjeux et objectifs
Principes genéraux

Principes de
fonctionnement par
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Fiches techniques
par sequence
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Centre Congres [MTXCCONR] - Vernex [MTXVERNR] [239]

Depuis le .04, nous avons récupéré e couloir bus devant

——09.04.2015 07:1900-0%:£500]

——oa0a2015

7/ RN 11 P

0000 osa500

12800 1920 w00 osas00

Temps de parcours entre larrét Centre des Congres et larrét Vernex (jeudi 9 avril

2015)

Vacances scolaires de Paques (jeudi 9 avril 2015) :

temps de parcours moyen de 60s

perturbations standard pendant la journée

perturbations tres importantes (15 courses a plus de 200s)
entre 17h00 et 20h00.

temps de parcours max : ~620 s (~10 min)

Centre Congres [MTXCCONR] - Vernex [MTXVERNR] [239]

ooo0m0 osas00 09360 102600 191200 000000 osa5:00

Temps de parcours entre ['arrét Centre des Congreés et l'arrét Vernex (mardi 7 avril
2015)

Polymanga au Centre des Congres (voie bus utilisée pour le
stationnement):

temps de parcours moyen de 60s (1 min)
perturbations standard pendant la journée

perturbations extrémes (14 courses a plus de 200s) entre
17h00 et 20h00.

temps de parcours max : ~900 secondes (15 min)
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Territet :

» La traversée du Territet présente les mémes caractéristiques que la traversée de Montreux. Les arréts en encoches rendent en plus la
réinsertion des bus dans le trafic difficile en cas de bouchons. Ces perturbations sont fréquentes avant tout lors des grands retours de
week-end ou jours fériés (ski, belle journée d'été). La circulation est difficile principalement dans le sens Territet - Montreux.

Veytaux

» Un couloir bus est existant de Villeneuve vers Chillon, les perturbations de circulation sont rares sur ce troncon et dans cette direction.
Il serait plus utile dans I'autre direction afin d'offrir un site propre en entrée de Villeneuve.
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el lodes doux 49

ntroduction Commentaires
Rencontres La route cantonale constitue en certains points un obstacle difficile a franchir, notamment pour les relations avec le lac et ses
bilatérales ’ promenades littorales.
Les flux piétons importants dans les localités peuvent entraver |'écoulement du trafic (place de la Gare a Vevey, Montreux).
Etat des . . . , N . . - .
, Au droit des arréts de bus, certains passages piétons situés a l'avant de I'arrét constituent un danger (les véhicules en dépassement ne
amenagements percoivent pas les piétons désirant traverser la chaussée).
Diagnostic La sécurité est insuffisante pour les cycles en présence d'un trafic dense, de lignes de bus et de poids lourds. Les deux tiers de I'axe ne
- sont pas suffisamment équipés. Il existe des bandes cyclables bilatérales ou unilatérales, mais les discontinuités sont importantes. Les
Enjeux et objectifs ¢ bandes cyclables s'interrompent notamment a I'approche de certaines intersections (présélections TIM), au droit des lots centraux et des

o o arréts de bus.
Principes généraux

Principes de
fonctionnement par
mode

Boite a outils

Fiches techniques
par sequence

.EE 28001-N-009-2 / PHG-VDS / 29.04.16 «.vevurnnniiinnnieiiruiieiiitiieriticeensiecesanaeeenaaseesnnans
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CORAT Riviera

el [Vodes doux

Fonctionnement général

RC780a -
Fonctionnement réseau VD :
Légende

Piétons

accident MD
traversée a enjeux

traversée piétonne avant arrét dé
gestion de flux de piétons £ ¢
liaison piétonne a améliorer

BUS

mOj

Vélos

absence d’'aménagements cyclables : ¢
stationnement existant le long d'une bande

cyclable potentiellement génant S - Z
projet de stationnement .

e
o

probleme a I'approche d'un carref&L\Jr e
noeud d'itinéraire cyclable

~ CHARDONNE
intégration des MD dans giratoire e ;

'
)
Source : 0FROU 2012-2014 5

Présence de traversées piétonnes aux abords des arréts de bus
dangereuses si situées a I'avant des arréts (risque d'accident)
=t

HUSLER & Associés
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CORAT Riviera
Etat de Vaud - DGMR

Espaces publics et paysage
Trame des espaces publics

Trame des espaces publics

Légende

Les axes structurants
- -®- Liaisons et traversées piétonnes principales
= RC780
— CFF
Les espaces publics existants
Espace public a dominante minérale
Espace public 8 dominante végétale

Rue commergante

| Micro-espace public

Les espaces publics projetés
: : : : Espace public existant réaménagé dans les'5 ans

[ | Espace public potentiel

Les éléments remarquables

Nestlé monde \ x , : ¢ Lol g, . pEs
Gare de Vevey { i 2

Ecole secondaire de Vevey
Musée Jenish

Eglise de la rue du Clos

OS]

®

@

®

@ Place du temple 2

@  Vvilakarma g

lle de Salagnon § g
@ Auditorium Stravinski 5 = é
Hotel Plazza 3 e O] 2 3
@ Pavillon des sports B 2 i 2 ,5 a
@ Marché couvert § § -§ é § %
@ Balcon du Bon-Port é g E’i g é 3
Saint John american church

@ Gare de Territet

Théatre de I'Alcazar

@ Falaise

Chéteau de Chillon

LES ESPACES PUBLICS

| oy

.o =
[W0 Rue du lac - sortie de Montreux -

Place du marché couvert - Montreux - [0 Jardin des Roses - Territet - Rue Général Guisan - Vevey - 7

I Avenue de Chillon - Veytaux -

Juviu Lunarn wiae  @rumeuse paysayioise
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LA-TOUR-DE-PEILZ:

3 g &
g £

g .
8 z £| & g
9 K] EI . &
5 F o & = gl 3
= 2 g |2
a ] 5 2 g b1 x
2 L] a| 5| £ [ B g
S = 2 = " 5/ 8
$ = sl el gs(3 2 2
2 £ o
0] b 2 g 533 2 2
Y ] £ ¥ ol B ® ]
& 5 35 &3z 5

LES ELEMENTS REMARQUABLES

@ Intéret architecturalestié monde Intéret touristiquetotel Plazza

[ Avenue de Chillon - Veytaux -

Parc de Vernex

Les jardins du palace

Quai Edouard-Jaccoud

@ Intéret culturel

Musée Jenisch

Arrét de bus, Montreux casino

Avenue du Casino

Arrétde bus, Bon Port

Jardin des roses

Gare de Territet
Esplanade de Territet
Arrét de bus, Veyta

Voie sans issue

LIAISONS ET TRAVERSEES PIETONNES PRINCIPALES
= =) = 2typesdetraversées
11 g

Passage piéton avec berne centrale

Passage piéton
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Trame végeétale

Trame végétale

Légende N, S
Les axes structurants A

m— RC780
— CFF

La végétation sur domaine privé
@ soiitaire
’ Groupe

Vignes

CORSEAUX:

La végétation sur domaine public
@ solaire R

' Groupe

@00 Alignement

£

La végétation sur domaine public

W Dominance de la végétation sur domaine privé CHARDONNE ¥ \\\
= Domil edela ion sur di ine public 7~ 4

PP ' 2 - S

ignement simple, rue Général Guisan @ Piatane solitaire, rue d’Entre-Deux-Villes @ Séquoia solitaire, domaine privé . @ Végétafion de jardin, route de Saint-Maurice
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j

- o . [ —
@ Végétation de jardin, route de Saint-Maurice @ Alignement de Pins lignement de platanes @ Alignement de palmiers Végétation de quai
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Vues et situations

Vues et situations

Légende ,

Liens visuels avec le lac S
== = Vuessurlelac

== Aucune vues sur le lac

Situation de la RC780a par rapport au lac

== Surplomber
Longer
wes Traverser

== Surplomber Longer wes Traverser = = Vuessurlelac s Aucune vues sur le lac
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Séquences et transversalités

RC780a
Séquences et transversalités

Légende

. J/

Séquences

Coeur de ville
Entre-ville
Jardin

Lac

3 > " CHARDONNE

| ©) \ O |@|®\

j—

W Séquence entre-ville

mm Séquence coeur de ville
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! @ ! ®

Trongon a faible transversalité ayant pour fonction principale la liaison routiére entre deux entités.

mmm Séquence jardin

. Séquence lac

HUSLER& Associés sarl | rue de I'Ale 301003 Lausanne| 10213212870 f 0213212879 | info@ husler-associes.ch | www.husler-associes.ch
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Projets et intentions

RC780a
Planification / projet

Légende
Les axes structurants

projet sur un trongon 3 S
projet sur un point particulier o
projet MD
intention communale MD : ¢
projet TIM

intention communale TIM

projet TP .\
planification selon projet d'ag‘gj‘omération
réaménagement urbain d'axe striicturant e

EENINI o0

‘

aamn

Projet d'agglomération Rivelac

41.17 Corseaux : réaménagement urbain axe structurant RC780a entre RC758b et entrée de Vevey
41.28 Vevey : réaménagement urbain axe structurant RC 780a entre Bergére et Entre-deux-Villes
41.21 Tour-de-Peilz/Montreux : réaménagement urbain léger axe structurant entre Burier et Clarens

41.23 Montreux : réaménagement urbain axe structurant RC 780a Ouest de Clarens
41.23 Montreux : réaménagement urbain axe structurant RC 780a Est de Territet

41.30 Veytaux : réaménagement urbain axe structurant entre Veraye et Chillon

HUSLER & Associés

Hiisler Bonani Grazarchitectes paysagistes

Projets des communes

1 - Chardonne : création du sentier entre le littoral et le port, construction d'une passerelle piétonne
2 - Chardonne/Corseaux : stationnement a créer (souhait communal)

3 - Corseaux : PPA Corseaux Parc

4 - Corseaux : sentier du litoral - création cheminement piéton en lien avec passage sous-voies CFF
5 - Corseaux, projet mené par Vevey : parking silo 100 places, acces parking futur a intégrer

6 - Vevey : passerelle sous voie CFF sur ch. du Basset (mesure n® 20.03 du PA)

7-Vevey : plan de quartier en vigueur

8- Vevey : itinéraire piéton-vélo le long des voies c6té nord (mesure n® 20.06 du PA)
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Enjeux et objectifs
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el Fnjeux et objectifs 63

ntroduction Transports individuels motorisés
Rencontres Assurer une RC attractive et fluide.
bilatérales Maftriser les flux parasites, notamment le grand transit.
Etat des | Assurer la distribution du trafic dans I'agglomération.
amenagements Stationnement
Diagnostic Maintenir I'offre en stationnement longitudinal uniquement sur les trongons avec espaces résiduels suffisants afin qu'il ne soit pas
. génant.

Enjeux et objectifs

Princi . Transports publics
rincipes généraux

Assurer des performances homogenes dans I'espace et le temps pour les lignes de transports publics.

: Principes de Assurer une priorisation harmonisée des transports publics aux points clés.
fonctionnement par N o o .
mode Ameliorer l'intégration et I'accessibilité des interfaces et arréts de bus.
Boite aoutils - Piétons et vélos

Fiches techniques Améliorer les conditions de confort et securité pour les déplacements longitudinaux et transversaux.
par séquence - Assurer une perméabilité suffisante de la RC780a notamment dans les espaces urbains centraux.

Intégrer I'itinéraire cyclable national "La Route du Rhone".

Espaces publics et paysage
Améliorer la qualité de vie dans les centres par une meilleure prise en compte des usagers non motorisés.
Caractériser I'identité de la route cantonale en fonction des espaces traversés.

Valoriser les traversees piétonnes majeures et les trongons a forte transversalité.

.EE 28001-N-009-2 / PHG-VDS / 29.04.16 ...

Préserver la continuité végétale en appliquant des principes de protection.
HUSLER &Associés
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Principes geneéraux
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R rielsaal Principes généraux 65

Introduction Découpage en séquence et typologie
Rencontres bilatérales 12 séquences régroupées en 4 typologies :
» Séquence de type Lac
/ Etat des - » Séquence de type Jardin
amenagements » Séquence de type Entre-ville

Diagnostic » Séquence de type Coeur de ville

Enjeux et objectifs - Pour chaque typologie, définition de principes :
Principes généraux » de vitesse cible (vitesse de projet)
» de gabarit routier

_ Principes de » de traitement des transports publics
fonctionnement par » de traitement des vélos
mode » de traitement des piétons
Boite a outils

Fiches techniques par
séquence

.EE 28001-N-009-2 / PHG-VDS / 29.04.16 «.evvvuvnnnieinnnnieiinniieiiiniieriniaseenniaeeesnseeenaaaaees
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Introduction
Rencontres bilatérales

Etat des
aménagements

Diagnostic
Enjeux et objectifs
Principes généraux

Principes de
fonctionnement par
mode

Boite a outils

Fiches techniques par
séquence

HUSLER &Associés

Hiisler Bonani Graz  architectes paysagistes
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Séquence de type Coeur de ville

Caractéristiques :

Séquence batie avec facades orientées sur la chaussée

Beaucoup d'activités

Présence de piétons forte (demande longitudinale et transversale)

Principes retenus :

» Vitesse cible de 30 a 40 km/h

» Gabarit routier réduit, voies de 2.60 a 2.80 m ponctuellement

» Carrefour aménagé afin de garantir la capacité

» Arrét des transports publics sur chaussée (ou dans la voie bus)

» Principe de cohabitation retenu pour les vélos

» Trottoir des deux cotés de la chaussée

» Passages pour piétons fréquents ou plateforme piétonne

» Mise en évidence des passages les plus fréquentés par un traitement en travers de la chaussée

66



RC7804 - Principes d’aménagement par séquence

1. SEQUENCES COEUR DE VILLE

Principes :

Trottoir en enrobé ou/et pavé et bordure biaise
Eclairage suspendu sur caténaire ou en applique sur fagade
Mise en valeur des batiments remarquables avec de I'éclairage vertical

végétale (les gabarits sont trop peu généreux pour planter).

Franchissement piéton sur de larges bandes traversantes (traitement spécial de I’enrobé)

La végétation existante des places et espaces publics adjacents a la RC participe a la continuité

3.00
Profil type 1/100

5.60 1.0

Bordure basse pour délimiter le trottoir

HUSLER & Associés sarl | rue de I’Ale 30 1003 Lausanne | t 0213212870 f 0213212879

Mise en valeur des batiments remarquables

| info@husler-associes.ch | www.husler-associes.ch



RC7804 - Principes d’aménagement par séquence FepsEoee e s SR

1. SEQUENCES COEUR DE VILLE - LES TAPIS TRAVERSANTS

Principes :
 Tapis traversants en pavés sans bordure, «la place traverse la route»
« Eclairage en applique sur facade et mats sur les places
» Mise en valeur des batiments remarquables avec de I'éclairage verticale Parvis de a gare - Montreux %
Lz . . . . N .. N . " Jardins de la Rouvenaz - Montreux
» La végétation existante des places et espaces publics adjacents a la RC participe a la continuité \
végétale (les gabarit sont trop peu généreux pour planter). P

Place du temple - La-Tour-de-Peilz '#

{0
v S

3.00 5.60 Place publique

Pavés pour les tapis traversants Mats d’éclairage pour les places publiques

Profil type /100
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Séquence de type Entre-ville

Caractéristiques :
Séquence batie avec facades orientées sur la chaussée
Peu d'activités

Présence de piétons moyenne (demande longitudinale et transversale)

Principes retenus :

» Vitesse cible de 40 a 50 km/h

» Gabarit routier réduit, voies de 2.80 a 3.00 m

» Présélection dans les carrefours régulés pour le tourner-a-gauche

» Voie centrale banalisée pour faciliter les tourner-a-gauche

» Systeme de bypass (voie bus + priorité dans le carrefour) pour assurer 'avancement des bus
» Arrét des transports publics sur chaussée (ou dans la voie bus)

» Sécurisation des vélos par la réalisation de bande cyclable

» Trottoir des deux cOtés de la chaussée

» Traversées piétonnes fréquentes sécurisées par des ilots



RC780A - Principes d’aménagement par séquence

2. SEQUENCES ENTRE-VILLE

Principes :

 Valorisation et protection de la végétation sur le domaine privé
9000 » Séquences d’alignements ponctuelles (dans la continuité de celles de Montreux)

:‘QQ

_
 Trottoir en enrobé et bordure granit
- . . « Eclairage routier (mats ou spots suspendus aux caténaires)

Montage photo - Carrefour Gambetta , Clarens

200 150 6.00 150 3.50
Profil type /100

Trottoir en enrobé et bordure en granit

Ambiance d’une séquence végétale
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Séquence de type Jardin

Caractéristiques :

Séquence batie (faible densité) avec acces latéraux privés
Présence de piétons faible (demande transversale ponctuelle)
Séquence bordée de végétation (jardins privatifs)

Principes retenus :

» Vitesse cible de 50 a 60 km/h

» Gabarit routier standard, voies de 3.5 m, ou légerement réduit, voies de 3.0 m

» Présélection dans les carrefours pour les mouvements de tourner-a-gauche

» Systeme de bypass (voie bus + priorité dans le carrefour) pour assurer 'avancement des bus
» Arrét des transports publics sur chaussée ou dans les voies bus

» Sécurisation des vélos par la réalisation de piste ou bande cyclable

» Pour les piétons, trottoir ou trottoir partagé avec les vélos (surlageur)

» Traversées piétonnes sécurisées par des flots disposées de facon ciblée



RC780A - Principes d’aménagement par séquence

3. SEQUENCES JARDIN

QoA

* Valorisation et protection de la végétation sur le domaine privé (diminuer distance de plantation aux limites)
- et plantations ponctuelles liées a la végétation privée

Eclairage routier

A

Montage photo - Route de Saint-Maurice, La-Tour-de-Peilz

300 9.50 250

Profil type /100

Trottoir en enrobé et bordure en granit Importance de la végétation du domaine privé
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Séquence de type Lac

Caractéristiques :

Séquence tres faiblement batie avec peu ou pas d'acces latéraux
Présence de piétons faible (demande transversale ponctuelle)
Séquence offrant un dégagement paysager vers le lac

Principes retenus :

» Vitesse cible de 60 a 80 km/h

» Gabarit routier standard, voies de 3.5 m

» Présélection dans les carrefours pour les mouvements de tourner-a-gauche
» Arrét des transports publics en encoche

» Sécurisation des vélos par la réalisation de piste (bande) cyclable

» Pour les piétons, espace partagé avec les vélos (surlageur)



RC780A - Principes d’aménagement par séquence

4. SEQUENCES LAC

. Principes :

< > » Bande plantée pour séparer la route de la voie de mobilité douce

 Arbres solitaires ou groupes d’arbres ponctuels (carrefour, fourche)
Trottoir en enrobé et bordure béton (type Vaud)
« Eclairage routier

300 1.70

Profil type /100

Bordure béton (type Vaud)

Bande plantée extensive
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Tableau de synthese

Séquence de type Coeur de Ville Séquence de type Entre-ville Séquence de type Jardin Séquence de type Lac
Vitesse cible
bz saasem oo bz s@rsmn RzZn L] ﬂ | | i i
min. 1,50m min. 9,50m min. 250m “in. 200m 105m " hin, 2,00
Coupes type
i i i Sans transports publics (Veytaux, Corseaux)
T . min. 1,50m min 6,00m min. 1,50m l T 1 P P 4
@ 13 +
‘ v Lo L Pt SRI
I ‘ hteeaith = 2 =,
[ 0,50m 0,50m ‘ 050m 050m
1mmzunm1 5202560m tzo0sd [ ,,J p 1 | ‘ I | | | | ] ‘ ! H ! ! ! ! H T 1
A 2025/ ! min 2,00 5205 560m fin 2,00 m | | : ‘ ! | i, 1.50m min, 1050m nin. 250m min. 2,00m min. 2,00m
min. 1,50m  3,00m min. 2,00m 3,00m  min. 1,50m
. 2x 1voies de 3.5 2x 1 voies de 3.5
Calibrage 2x1voiesde 2.6a28 2x1voiesde2.8a3.0 ésélecti 53 1HV0|'ES de”3.f0 (s réqulé présélection dans les carrefours régulés présélection dans les carrefours régulés
preselection dans les carrelours reguies si posible, bande médiane pour faciliter les tag
largeur du D.P. minimale idéale : 9,20m largeur du D.P. minimale idéale : 9,60m largeur du D.P. minimale idéale : 12,60m largeur du D.P. minimale nécessaire : 12,60m largeur du D.P. minimale idéale : 15,00m
aréts sur chaussée arréts sur chaussée ou dans voie bus arréts en encoche ou dans voie bus
Transports publics arréls sur chaussee aréls sur chaussee flot de protectionau niveu des arréts de bus bypass + voie bus chaque fois que possible voie bus chaque fois que possible
bypass + voie bus avec les principaux carrefours VP 4 que p 4 que p
pistes cyclables pistes cyclables
Vélos cohabitation, partage de la chaussée cohabitation, partage de la chaussée bandes cyclables ou ou
trottoirs partagés trottoirs partagés
Piétons trottoirs comfortables trottoirs comfortables trottoirs standards trottoirs standards ou trottoirs partagés trottoirs standards ou trottoirs partagés au moins d'un coté
traversée libre passages pour piétons passages pour piétons passages pour piétons avec flots de protection passages pour piétons avec flots de protection
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Les transports individuels motorisés
Réseau routier :

Les vitesses de circulation recherchées sont de 60km/h dans les sections peu denses, 50km/h en localité et 40 km/h dans les cceurs de
ville (Vevey, La Tour-de-Peilz, Clarens, Montreux, Territet). Exceptionnellement, une réduction des vitesses a 30km/h peut étre recherchée,
notamment sur la place de la Gare a Vevey, dans le centre historique de La Tour-de-Peilz, dans le secteur de la Rouvenaz a Montreux.

Sur tout son itinéraire, la RC780a compte deux voies de circulation, une par direction. Dans les carrefours principaux, des présélections
doivent étre mises en place pour les mouvements de tourner-a-gauche.

Le stationnement longitudinal est maintenu dans les sections disposant de I'espace nécessaire, si cela ne pénalise pas |'avancement des
transports publics ou la sécurité des cycles.

Le principe de la réduction des vitesses et de la cohabitation entre usagers est proposé dans les centres urbains, cela concerne la place
de la Gare a Vevey, le centre historique de la Tour-de-Peilz, le centre de Clarens, la traversée de Montreux et de Territet.

La régulation lumineuse doit permettre non seulement d'optimiser la capacité des carrefours, mais aussi de contrdler les charges de trafic
en entrée de centres. Elle participe ainsi a limiter les perturbations sur le réseau routier dans les centres et a maintenir les files d'attente
hors des secteurs sensibles.



Schéma directeur d'aménagement de la RC780A entre Chardonne et Veytaux

CORAT Riviera
Etat de Vaud - DGMR

Calibrage du réseau routier

RC780a
Principe de fonctionnement
TIM
— voie de circulation
~—  présélection .
——  stationnement longitudinal
P
= ligne 201 :
voie bus
. feux a priorité bus S -
Vélos “a,‘
——  piste cyclable
—-—— bande cyclable
Tous modes
[l cohabitation (vitesse modérée)
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Schéma directeur d'aménagement de la RC780A entre Chardonne et Veytaux

sl | es transports publics

RC780a

Principe de fonctionnement
Transports public
Légende

Ligne de chemin de fer
Gares

Ligne de bus 201

Ligne de bus transversales
Débarcaderes CGN

°

—_
L]

Il Interfaces principales

~eaf

Voies bus 5 CHARDONNE
O Carrefour a feux = =
» Bypass T -
=  Carrefour & priorité TP T
== Arrét sur chaussée = _______ == \
=== Arréten encoche i
X Arrét de bus supprimé ou déplacé B
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=
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avec suppression d'un arrét
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Les gabarits disponibles ne permettent pas la systématisation de voies bus. Afin de faciliter I'avancement des bus dans les secteurs les
plus contraints, la mise en place de bypass — contrdle d'acces limitant les charges de trafic TIM en lien avec une voie bus — permet de
limiter les encombrements, assurer une priorisation des TP et ainsi garantir la vitesse commerciale des TP. Afin que le systeme soit
efficace, le dépassement des bus dans les secteurs les plus critiques doit étre évité, ainsi le bus se trouve toujours en téte de la file de
véhicules, ce qui permet son avancement sans étre gené.

Direction Villeneuve :

L'accessibilité des bus a la RC780a depuis I'arrét funiculaire, sur la route de Chatel est problématique aux heures de pointes, la mise en
place d'un bypass avant I'arrét funiculaire selon le projet a I'étude permettra d'éviter des retards en téte de ligne pour la ligne 201. Cet
élement est indispensable au bon avancement de la ligne 201, bien qu'il ne se trouve pas directement sur la RC780a.

Pour la traversée de Vevey, des voies bus sur I'avenue Général Guisan, puis le passage par la rue du Simplon en site propre permettent
I'avancement des TP. Afin d’améliorer les temps de parcours et compte tenu de la proximité des arréts entre la place de la Gare et Entre-
Deux-Villes, il est proposé de supprimer un arrét et de réorganiser les arréts de bus.

Le centre historique de La Tour-de-Peilz étant tres étroit et ne permettant pas la mise en place de voie bus, un systeme de bypass est
proposé pour les deux directions. Les controles d'acces se font dans les carrefours Ed. Miiller en direction de Montreux et Terreaux en
direction de Vevey. Entre ces deux carrefours, les arréts de bus se font sur chaussée, permettant ainsi au bus d'étre en téte de file.

Entre La Tour-de-Peilz et Clarens, I'aménagement existant (deux voies de circulation avec bande médiane et arréts sur chaussée) permet
un avancement satisfaisant des TP. La régulation lumineuse doit toutefois étre adaptée afin de faciliter la sortie des bus des arréts en
banane. Un premier bypass au droit de I'arrét St-Georges puis un second a I'entrée de Clarens permettent une rétention du trafic en
direction de Montreux et facilitent I'avancement des bus. La traversée de Clarens est organisée avec des arréts sur chaussée, sans
dépassement.

Entre Clarens et Montreux, la mise en place d'une voie bus et d'un bypass est recommandee entre les arréts « Port » et « Vernex ». La
sortie de |'arrét Vernex (arrét en banane) est facilité par une phase verte avancee. Dans la traversée de Montreux et de Territet, le principe
de I'arrét sur chaussée sans dépassement est proposé afin d'assurer I'avancement des bus.

Entre Territet et Villeneuve, aucun aménagement particulier n‘est proposé.
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Direction Vevey:

L'avancement des bus entre Villeneuve et Territet ne pose aucun probleme, aucune mesure particuliere n'est proposée. Dans la traversée
de Territet, les arréts sont réaménageés sur voirie.

Entre Territet et Montreux, la mise en place d'une voie bus et d'un bypass est recommandée avant le passage sous les voies CFF. Il vise a
controler les charges de trafic a travers Montreux et faciliter ainsi I'avancement des bus.

Entre Montreux et Clarens, un bypass est aménagé au droit du carrefour du port, il vise a faciliter I'avancement des bus a travers le
carrefour Gambetta.

Entre Clarens et La Tour-de-Peilz, les aménagements existants permettent un avancement satisfaisant des TP, aucune mesure particuliere
n'est proposée.

A l'entrée de La Tour-de-Peilz, 1a voie bus existante liée a un contrdle d'acces permet de limiter les charges de trafic a travers le centre
historique et de donner la priorité aux TP. De méme, en entrée de Vevey, une voie bus sur la route d'Entre-Deux-Villes permet une
priorisation des TP.

Sur la place de la Gare a Vevey, le passage de la rue du de Lausanne a I'avenue Général Guisan doit offrir une possibilité de priorisation
des TP.
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Al | e réseau cyclable

RC780a
Principe de fonctionnement .
Réseau cyclable

Légende

Réseau cyclable '

seses ltinraire SuisseMobile & vélo

-===p» |tinéraire perpendiculaire
(équipé ou conseillé)

Ameénagements sécurisant les cycles
= Piste cyclable
-=-== Bande cyclable e

— == Cohabitation a vitesse modér;e

------- Itinéraire alternatif T

== \oie mixte bus / vélos (4.5m)
Voie bus
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Itinéraire SuisseMobile

L'itinéraire SuisseMobile suit la RC780a sur la majorité de son tracé. Afin de le sécuriser, la réalisation de pistes cyclables
unidirectionnelles, dans un espace partagé avec les piétons, est proposée sur les trongons hors localité (Saint-Saphorin — Corseaux ;
Villeuneuve — Veytaux). L'espace mis a disposition des modes doux sera de minimum 3.5m par direction, dont 2m dediés a la piste
cyclable.

Dans les centres urbains, le principe de la réduction des vitesses de circulation et de I'espace partagé entre tous les usagers est retenu,
cela concerne Territet, Montreux, Clarens et La Tour-de-Peilz.

En général, la mise en place de bandes cyclables est retenu.

Entre Territet et Montreux, un itinéraire sera balisé par le quai des Fleurs. L'acces a Montreux se fait par la rue Nestlé, I'acces a Territet
par la rue du Bocherex. De méme, entre La Tour-de-Peilz et Vevey, I'itinéraire SuisseMobil quitte la RC780a et utilise le quai Roussy et le
quai Perdonnex.

Trafic pendulaire

Les pendulaires cherchent a réduire au maximum leur temps de parcours, les itinéraires alternatifs de type SuisseMobile ne sont pas
toujours attractifs pour ce type d’usagers. Des aménagements doivent donc étre proposés tout au long de la RC780a.

En général, la mise en place de bandes cyclables de 1.50 m est recommandée.

Lorsqu’il existe une voie bus, la circulation des cycles dans les voies bus doit étre autorisée. La géne occasionnée par les cycles sur
I'avancement des bus est en effet négligeable. A la Tour-de-Peilz, I'expérience montre que la cohabitation vélo / bus se fait trés bien. En
effet, il apparait que généralement les temps d'arréts permettent au vélo de prendre suffisament d'avance pour ne jamais étre rattrapé
par le bus. Neanmoins, dans la mesure du possible, la voie bus doit étre élargie a 4.5m afin d'assurer la sécurité des cycles lors de
dépassement.

Dans les centres urbains, le principe de la réduction des vitesses de circulation et de I'espace partagé entre tous les usagers est retenu,
cela concerne Territet, Montreux, Clarens et La Tour-de-Peilz.
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Arrét sur chaussée

Entre 10 et 50m . ]
dépassement possible

depassement impossible

/
—
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a proximité d'un carrefour
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Continuité de la bande cyclable au droit d'un passage pour piéton
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suppression de I'lot / régulation du PP
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Conduite des cycles en présence d'un arrét de bus en encoche :

Situation initiale :
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Principes d'aménagement par séquence
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Les fiches ci-apres présentent, par commune et par séquence, une synthése du diagnostic ainsi que des concepts et des images directrices pour le
reaménagement de la RC780a.

Les eéléments sont regroupés par commune afin que celles-ci retrouvent facilement les points importants sur leur territoire. Pour les séquences a
cheval sur deux communes, les éléments de diagnostic et les principes généraux sont repris dans les fiches des deux communes.

Les communes sont traitées dans I'ordre d'avancement sur la RC780a de Saint-Saphorin a Villeneuve.

Un premier volet traite des propositions nécessaires pour assurer I'avancement des transports publics sur I'entier du tracé. Il contient une synthese
du diagnostic, les principes de priorisation retenus, puis quelques éléments de détail traités par commune.

Le second volet traite des séquences et aborde la problématique sous un angle multimodal. Les éléments sont présentés sur trois pages ou plus :
> La premiere page présente la synthese du diagnostic pour I'ensemble de la séquence et pour la commune concernée.

> La deuxieme page présente les principes de calibrage et de fonctionnement recommandeés ainsi que des éléments de priorisation ou
coordination pour la séquence dans son entier, parfois pour une decoupe en trongons.

> Laou les pages suivantes présentent des éléments plus détaillés, par trongons, une séquence pouvant étre découpée en deux/trois troncons

ayant des caracteristiques géométriques différentes. Des coupes types et des esquisses de détail illustrent les aménagements recommandeés
pour ces trongons. Ces éléments sont donnés a titre illustratifs, ils devront étre consolidés par une étude de détail. lls reprennent le cas échéant

des projets en cours ou proposent des modifications de ces derniers.
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Ligne de transports publics — 201 (VMCV)
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CORAT Riviera
Etat de Vaud - DGMR

Transports publics : Ligne 201 - VMCV

Synthese du diagnostic

RC780a .
Fonctionnement des transports publics i

Légende . ¢ i

N i : FPITeR 2 > o > Z, 20— = B &N o £ o B | p e T Y 1T
Trongon a circulation difficile by . A — S o i : i = " 3l v

Probléme de priorité/d‘insertion £ .
Interfaces principales .

Ligne de bus 201 ~ CHARDONNE
Autre ligne de bus .. - :
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Arrét trés fréquenté
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Arrét de bus

@

o

" :‘“‘\ WM T
Gare W A VA

Débarquadere

Débouché ligne 203 Feux s
difficile les tra

Vevey :

» L'avancement des bus est géné par le trafic entrant dans Vevey. La discontinuité de la voie bus ne permet pas une approche prioritaire a la place de la
Gare. Les pertes de temps sont faibles mais ont un impact important sur le reste de I'itinéraire, car ayant lieu en début de course.

> L'interface de la Gare est peu lisible pour les usagers, les arréts sont dispersés sur la place. La liaison, entre la gare et les arréts TP les plus fréquentes,
est coupée par la RC780a.

> Le troncon Gare / Entre-deux-Ville dispose de nombreux arréts proches les uns des autres qui pénalisent la vitesse commerciale sur ce secteur alors
que les véhicules circulent pratiquement en site propre.

La Tour-de-Peilz :

> Endirection de Vevey I'avancement des bus est difficile en entrée de La Tour-de-Peilz, puis pour accéder au giratoire Entre-deux-Villes.
|'aménagement du carrefour des Beaumes, notamment I'interruption de la voie bus avant le carrefour et |'obligation pour les TP de changer de voie de
circulation, pénalise leur avancement.
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Synthese du diagnostic
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sans priorité pour Perte de priorité au niveau
ransports publics du pont ferrovaire

Montreux :
» Lesvitesses commerciales sont trés faibles en traversée de Clarens et de Montreux dans la direction de Villeneuve.
> Le carrefour Gambetta est le siege de remontées de files d'attente qui génent la progression des bus dans les deux directions.

> Lesvoies bus permettent une priorisation des TP. Cependant, lors de leur réinsertion dans le trafic les TP perdent en général la priorité et donc du
temps.

» L'interface entre la gare de Montreux et la ligne de bus n’est pas lisible pour les visiteurs.
> Les événements fréquents le long des quais de Montreux et leur attractivité génerent des perturbations tres importantes pour les TP.
> Atravers Clarens et Montreux la distance entre arrét est faible et implique des pertes de temps non négligeables.
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Transports publics : Ligne 201 - VMCV

Fonctionnement proposé

Définitions :

>

Voie bus : voie de circulation réservée aux transports publics. Elle permet en général un acces priorisé dans un carrefour ou une circulation
facilitée des TP dans une zone a fort trafic.

Bypass : élément de signalisation lumineuse permettant de retenir le trafic TIM dans un secteur ou le gabarit disponible permet la réalisation
d'une voie réservée pour les TP. L'objectif est de retenir le trafic TIM afin de libérer I'axe en aval et faciliter I'avancement des TP. Cet élement

peut également jouer le role de controle d'acces.

Principes généraux :
Les principes de fonctionnement généraux pour les transports publics sont decrits en page 82 a 85. Pour rappel, les éléments suivants sont
recommandés :

>

controle des flux de trafic accédant a la RC 780a depuis les axes perpendiculaires principaux. Ce controle des flux doit se faire en amont des
zones habitées.

contrdle des flux de trafic a travers les localités afin de garantir la fluidité du trafic et I'avancement des TP par un systeme de bypass.
realisation de voies bus avec un bypass lorsque le gabarit le permet.

dans les zones critiques, suppression des possibilités de dépassement des bus a |'arrét afin d'utiliser I'entier du potentiel de fluidification offert
par les bypass en amont.

uniformisation du matériel de détection des bus et des systemes de régulation sur I'entier de I'axe afin de faciliter la priorisation des TP.
dans certains secteurs, réorganisation des arréts de bus dans I'optique de supprimer un arrét afin de fluidifier la circulation des bus.

Les planches ci-apres reprennent par commune les études a mener ou les aménagements a mettre en place en faveur des TP.
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RC780a

Principe de fonctionnement
Transports public

Légende

x||mx|:|

Ligne de chemin de fer
Gares

Ligne de bus 201

Ligne de bus transversales
Débarcadéres CGN

Interfaces principales

Voies bus

Carrefour a feux
Bypass

Carrefour a priorité TP
Arrét sur chaussée

Arrét en encoche
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Transports publics : Ligne 201 - VMCV

Arrét de bus supprimé ou déplacé
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interface a améliorer

concours

axe parallele a faible trafic

N

- arrét sur chaussée sans dépassement
- réorganisation des arrets
avec suppression d'un arrét

A4
p.

Troncon Funiculaire — Gare

Sur ce troncon, les TP sont généralement favorisés par la mise a
disposition de voies bus

» Mise en place d'un contrdle d'acces sur la route de Chatel-St-Denis afin de
retenir le trafic et faciliter I'acces au giratoire des Bergeres.

* Direction Villeneuve : assurer la continuité de la voie bus jusqu’a la place de la
Gare par des modifications du marquage dans le secteur Coindet.

* Place de la Gare : dans le cadre du concours de réeaménagement de la place
de la Gare, amélioration de I'interface TP.

 Place de la Gare : garantir une insertion prioritaire des TP depuis la rue de
Lausanne vers |'avenue Général Guisan.

» Réalisation d'arréts sur chaussée afin de faciliter la réinsertion des véhicules
dans le trafic.
Troncon Gare — Entre-deux-Villes

Sur ce troncon, les TP sont généralement favorisés par une circulation
sur un axe a faible trafic ou en site propre.

* Poursuite de la mise en place du plan directeur des circulations afin de
favoriser les TP et les MD sur ce trongon.

* Réorganisation des arréts TP dans I'optique d'étendre les distances entre
arréts, de mieux les repartir sur I'axe et d'en supprimer un afin d’améliorer la
vitesse commerciale.
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La Tour-de-Peilz

o Centre
RC780 Y Sur ce troncon, les TP sont favorisés par un systéme de bypass leur
a 207 : oA
Principe de fonctionnement E permettant de passer devant le trafic motoriseé.
Transports public + Réalisation de voies bus du carrefour d'Entre-deux-Villes a I'entrée de La Tour-
! d de-Peilz dans les deux directions.
Légende ek o/ %« Mise en place d'un bypass en lien avec une traversée piétonne sécurisée pour
L Ligne de chemin de fer il LA-TOUR.-DE-PEILZ v=) favorlser_ les TP au droit de I'avenue des Alpes (gabarit reduit par la présence
° Gares p : ] d'un batiment).
e Ligne de bus 201 £ A =+ Suppression de l'arrét Roussy, suite a la réorganisation des arréts sur Vevey et
Ligne de bus transversales ' au déplacement de I'arrét Entre-deux-Villes en face des batiments Nestle.
®  Débarcadéres CGN Troncon Beaumes — Burier
Bl rverfoces principaes Sur ce troncon, la circulation est généralement fluide. Les arréts en
genéral sur chaussée permettent une réinsertion aisée dans le trafic.
 (Carrefours Beaumes et Terreaux : modification des marquages de fin de voie
WLl bus afin de garantir la priorité des TP lors du rabattement des véhicules TIM
O CTBIOUa feux dans la voie de droite.
b Bypass « Carrefours Beaumes et Terreaux : utilisation du vert pour le tourne-a-droite
[] Carrefour a priorité TP . , . .
) , pour favoriser I'avancement des TP en direction de Vevey.

— Arrét sur chaussée ~ . . b \ ~ , \
. 5 . Arre.ts Cha|||y et Burier : ut|I|sa\t|0n du carrefour a feu comme controle d'acces
X Arét de bus supprimé ou déplacé o " i en direction de\l\/llontAreux. Ap_res le passage,du b’us, mise au rouge penda.n_t

3 =l 5 que le bus est a I'arrét, ce qui permet de libérer I'axe devant le bus et faciliter
= E o 2 c =
g s g5 £s son avancement.
s, bypass . arréts sur chaussée
7S N , B /N n , -
- arrét sur chaussée sans depassement - arrét sur chaussée avec depassement
=
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La Tour-de-Peilz

o Centre
RC780 Y Sur ce troncon, les TP sont favorisés par un systéme de bypass leur
a 207 : oA
Principe de fonctionnement E permettant de passer devant le trafic motoriseé.
Transports public + Réalisation de voies bus du carrefour d'Entre-deux-Villes a I'entrée de La Tour-
! d de-Peilz dans les deux directions.
Légende ek o/ %« Mise en place d'un bypass en lien avec une traversée piétonne sécurisée pour
L Ligne de chemin de fer il LA-TOUR.-DE-PEILZ v=) favorlser_ les TP au droit de I'avenue des Alpes (gabarit reduit par la présence
° Gares p : ] d'un batiment).
e Ligne de bus 201 £ A =+ Suppression de l'arrét Roussy, suite a la réorganisation des arréts sur Vevey et
Ligne de bus transversales ' au déplacement de I'arrét Entre-deux-Villes en face des batiments Nestle.
®  Débarcadéres CGN Troncon Beaumes — Burier
Bl rverfoces principaes Sur ce troncon, la circulation est généralement fluide. Les arréts en
genéral sur chaussée permettent une réinsertion aisée dans le trafic.
 (Carrefours Beaumes et Terreaux : modification des marquages de fin de voie
WLl bus afin de garantir la priorité des TP lors du rabattement des véhicules TIM
O CTBIOUa feux dans la voie de droite.
b Bypass « Carrefours Beaumes et Terreaux : utilisation du vert pour le tourne-a-droite
[] Carrefour a priorité TP . , . .
) , pour favoriser I'avancement des TP en direction de Vevey.
— Arrét sur chaussée ~ . . b \ ~ , \
NS 5 . Arre.ts Cha|||y et Burier : ut|I|sa\t|0n du carrefour a feu comme controle d'acces
X Arrét de bus supprimé ou déplacé € o " ! en direction de I\/Iontreu\x.’AprAes la passage du b_us,, le f(,au passe au rouge
3 =l 5 pendant que le bus est a I'arrét, cela permet de libérer I'axe devant le bus et
e E o 2 c = HF
S s g5 £8 faciliter son avancement.
s, bypass . arréts sur chaussée
7S N , B /N n , -
- arrét sur chaussée sans depassement - arrét sur chaussée avec depassement
=
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RC780a

Principe de fonctionnement
Transports public

Légende

| lox

Ligne de chemin de fer
Gares

Ligne de bus 201

Ligne de bus transversales
Débarcadéres CGN

Interfaces principales

Voies bus

Carrefour a feux
Bypass

Carrefour a priorité TP
Arrét sur chaussée

Arrét en encoche
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Transports publics : Ligne 201 - VMCV

Montreux (Clarens)

Arrét de bus supprimé ou déplacé
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suppression
présélection t-a-d

bypass

suppression stationnement

- arrét sur chaussée sans dépassement

Troncon Burier - Vernex

Sur ce troncon, les TP sont favorisés par un systéeme mixte de bypass
leur permettant de passer devant le trafic motorisé, d'arréts sur
chaussée facilitant leur réinsertion dans le trafic et de voies bus.

» Mise en place d'un bypass a St-Georges afin de stocker des véhicules le long
de la voie bus en cas de forte affluence direction Montreux.

» Réaménagement de I'arrét Basset sur voirie direction Clarens.

« Utilisation des carrefours Gambetta et Port comme bypass et controle d'acces.

» Mise en place d'une voie bus et d'un bypass entre I'arrét « rue du Port » et
« Vernex » direction Montreux.

Utilisation du carrefour avec I'avenue des Alpes pour favoriser les TP.
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RC780a

Principe de fonctionnement
Transports public

Légende

x||mx|:|

Ligne de chemin de fer
Gares

Ligne de bus 201

Ligne de bus transversales
Débarcadéres CGN

Interfaces principales

Voies bus

Carrefour a feux
Bypass

Carrefour a priorité TP
Arrét sur chaussée

Arrét en encoche

Transports publics : Ligne 201 - VMCV

Montreux

Arrét de bus supprimé ou déplacé
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arréts sur chaussée

Schéma directeur d'aménagement de la RC780a entre Chardonne et Veytaux

bypass

arrét sur chaussée sans dépassement

arrét sur chaussée sans dépassement

Troncon Vernex — Marché
Sur ce troncon, les TP sont favorisés par des arrréts sur chaussée sans
dépassement.

» Mise en place d'arrét sur chaussée pour tous les arréts. L'aménagement doit
dissuader le dépassement des bus. L objectif est que les bus fixent la vitesse
d'avancement sur ce trongon.

Troncon Marché — Bon-Port
Sur ce troncon, les gabarits trés étroits ne permettent aucune mesure en
faveur des TP.

*  Le systeme de régulation des carrefours Paix et Nestlé doit permettre de
donner la priorité au TP lors de leur passage.

Troncon Bon-Port - Bonivard

Sur ce troncon, la circulation est généralement fluide. Un bypass permet
de prioriser I'entrée des TP dans Montreux.

* Mise en place d'un bypass au droit du pont CFF et prolongement de la voie
bus en direction du Territet. Ce bypass doit permettre de réguler les flux de
trafic a travers Montreux et ainsi empécher les encombrements.

» Réaménagement de I'arrét « L'Eaudine » en arrét sur chaussée, sans
dépassement. Facilite la réinsertion des TP dans le trafic et permet une
requalification des espaces publics dans le centre de Territet.
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Transports publics : Ligne 201 - VMCV

Veytaux

RC780a
Principe de fonctionnement
Transports public

Légende

Ligne de chemin de fer
Gares

Ligne de bus 201

Ligne de bus transversales

(-]
[ ] Débarcadéres CGN
- Interfaces principales

Voies bus

Carrefour a feux
Bypass

Carrefour a priorité TP
Arrét sur chaussée

Arrét en encoche

| lox

Arrét de bus supprimé ou déplacé
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VEYTAUX

site banal

v

Troncon Bonnivard — Grandchamp
Sur ce troncon, la circulation est généralement fluide.

Les arréts de bus sont maintenus en encoche.
Sécurisation des traversées pietonnes au droit des arréts de bus

Réaménagement de la RC780a et des espaces publics en lien avec le chateau
de Chillon.

Prévoir un espace de rebroussement pour les bus au niveau du Chateau de
Chillon.
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Amenagements des séquences
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Carrefour
Carrefour a feux
Feux piétons
Giratoire

RC780a

Route de base principale

Route complémentaire principale
Route d'intérét local secondaire

Accidents
Carrefour chargé
Secteur congestionné

Carrefour / accés a améliorer

Projet de stationnement

Ligne de bus 201

Autre ligne de bus

Voie bus existante

Trongon a circulation difficile

Probléme de priorité / d'insertion
Interface principale

Arrét trés fréquenté

Accident impliquant MD

Absence d’aménagements cyclables

Traversées a enjeux

Traversées piétonnes avant arrét de bus Séquence de
Conflit stationnement / bande cyclable

Transversalité piétonne trés importante

Traversée piétonne a améliorer
Gestion des cycles a sécuriser

Noeud d'itinéraire cyclable

HUSLER & Associés

Hiisler Bonani Graz - architectes paysagistes

Schéma directeur d'aménagement de la RC780a entre Chardonne et Veytaux

Chardonne : Lac

Syntheése du diagnostic

Roseville

Séquence de type Lac

Troncon St-Saphorin — Roseville

« Trongon routier hors localité, vitesse limitée a 80km/h. Les voies de circulation
sont trés larges. Les besoins en transversalités piétonnes sont inexistants a
I'exception du carrefour Roseville (accés au port — cf. séquence Corseaux).

+ Pas de circulation de transports publics sur ce trongon.

Projets - attentes

« Déficit en stationnement en lien avec le port, volonté de la commune d'y
remédier.

+ Réalisation d'une passerelle piétonne sur les voies CFF, d'une nouvelle traversée
piétonne de la RC780a et d'un cheminement a travers le vignoble dans le cadre
du chemin des Rives (St-Saphorin — port de la Pichette).

A améliorer :

+ Reéduction des largeurs de chaussées afin de controler les vitesses
»  Sécurisation des vélos longitudinalement

» Valorisation des espaces libres

+ Réalisation d'un nouveau passage pour piéton en lien avec le projet de
passerelle piétonne au droit du carrefour de Roseville
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HUSLER & Associés

Husler Bonani Graz architectes paysagistes

Schéma directeur d'aménagement de la RC780a entre Chardonne et Veytaux

Chardonne : Lac 11_0

Principe de fonctionnement — calibrage recommandé

“97‘?0‘:* . Coordination — priorisation :
Pincipe de fonctionnement « Travaux a coordonner avec la réféction du revétement par le
9 canton
PLAN D'ENSEMBLE « FEtude détaillée du réaménagement du carrefour de Roseville.
e RC7S0A « Travaux a coordonner avec la commune de Corseaux (carrefour
— Ligne de bus 201 de Hoseville)
limite communales s . . ., R
csece itinéraires SuisssMobile < e * Les éléments en lien avec la liaison piétonne peuvent étre
: réserves en attente de la réalisation de la passerelle.
DEEREENIEE Vgt « Réalisation d'une expertise pour la réduction des vitesses limites
—— séquenca Coeur devile oy
séquencs Entra-ille ,
| — séquence Jardin 3
B squence Lac o
CARREFOURS
(o) giratoire
[«] carrefour a feu
L] carrefour non régulé
o\ feu piéton
CALIBRAGE
M
—_— wvoie de circulation
— présélection
— stationnement bongitudinal
P
voie bus
. feu @ priorité bus
Vélos
_ piste oyclable
- barde cyclable
TOUS MODES
oohabitation (vitssse modérée)

Type de séquenca

Carrefours principaux =]
| | |
Calibrage 4; i
| | |
Vitesse de projet 80 km'h 60 km'h
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HUSLER & Associés

Husler Bonani Graz architectes paysagistes

Schéma directeur d'aménagement de la RC780a entre Chardonne et Veytaux

Chardonne : Lac m

Principes d’aménagement

Voies de circulation : 2 x 3.5 m + pistes cyclables (ou bandes)

Réduction de la vitesse limite a 60 km/h a I'approche du carrefour de Roseville (dés
le secteur avec stationnement)

Requalification de I'axe afin de marquer I'entrée dans un secteur plus urbain par le
mise en place d'une bordure végétale de séparation des modes doux de la
chaussée, coté lac.

Utilisation de I'espace libéré pour mettre en place du stationnement longitudinal a
proximité du port.

Réorganisation du carrefour de Roseville avec réduction du gabarit routier et
maintien de la possibilité de 2 tour.

Réalisation d'une nouvelle traversée piétonne dans le prolongement de la
passerelle piétonne sur le chemin de fer, sécurisation par le déplacement des
lignes darréts des feux de signalisation.

Pour des questions de sécurité et de réduction visuelle du gabarit routier, une piste
cyclable est préférable a une bande. La transition avec la bande en entrée de St-
Saphorin peut se faire par un alignement et un abaissement progressif de la
bordure vers la ligne jaune de la bande.

Carrefour de Roseville — esquisse illustrative

B
4

Route de Lausanne - existant

' } 1 4
LAC
T =y

T am 14,50m T s 20m

Secteur*RosevilIIe - pro;T)osition

3 LAC
L [

~2.20m 2,00m 9,00m 1.50m? 2,00m ~2,00m
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Schéma directeur d'aménagement de la RC780a entre Chardonne et Veytaux

CORAT Riviera

Carrefour
Carrefour a feux
Feux piétons
Giratoire

RC780a

Route de base principale

Route complémentaire principale
Route d'intérét local secondaire

Accidents
Carrefour chargé
Secteur congestionné

Carrefour / accés a améliorer

Projet de stationnement

Ligne de bus 201

Autre ligne de bus

Voie bus existante

Trongon a circulation difficile

Probléme de priorité / d'insertion
Interface principale

Arrét trés fréquenté

Accident impliquant MD

Absence d’aménagements cyclables
Traversées a enjeux

Traversées piétonnes avant arrét de bus
Conflit stationnement / bande cyclable

Transversalité piétonne trés importante
Traversée piétonne a améliorer
Gestion des cycles a sécuriser

Noeud d'itinéraire cyclable

HUSLER & Associés

Hiisler Bonani Graz - architectes paysagistes

4

T

Roseville

Corseaux : Jardin

Syntheése du diagnostic

~ CORSEAUX

Bergére

Séquence de type Jardin
Troncon Roseville — pont CFF :

Vitesse limitée a 80km/h, 60km/h dés I'entrée de localité, puis 50km/h des la
plage de Corseaux

Chausseée tres large favorisant des vitesses excessives

Acces privés et chemins latéraux dans la section en localité

La ligne de transports publics 211 circule sur un petit trongon sans s'y arréter
Bandes cyclables existantes mais discontinues, parfois étroites

Conflits piétons / stationnement sur les trottoirs

Besoins en transversalité piétonne faible, existence d'un passage sous la

chaussée au droit du chemin des Cornalles, peu utilisé, les usagers préférant
prendre le risque de traverser la chaussée.

Troncon pont CFF — Bergere :

Vitesse limitée a 60km/h, puis 50km/h des la plage de Corseaux
Pas de transports publics

Réduction du gabarit disponible aprés le pont CFF

Acces privés fréquents

Bandes cyclables existantes

Conflits piétons / stationnement sur les trottoirs

Besoins en transversalité piétonne faible, existence d'un passage sous les voies
CFF, aboutissant sur la chaussée — traversée obligatoire due a I'absence de
cheminement piéton au nord de la chaussée

Projets - attentes

Surélévation et élargissement du pont CFF (gabarit en projet : 2 voies+2 bandes
cyclables+2 trottoirs)

PPA Corseaux Parc a I'étude impliquant une densification du secteur (entrée
Vevey), la réalisation de nouveaux acces et une transversalité piétonne plus
importante a terme.

Réalisation d'un P+Marche en collaboration avec Vevey.

A améliorer :

Réduction des vitesses de circulation

Continuité et sécurisation des aménagements cyclables

Traversée piétonne au droit du chemin des Cornalles

Traversée piétonne en lien avec le sous-voies CFF

Accés a la RC - suppression des voies d'accélération

Stationnement a proximité de Roseville et de la Villa Le Corbusier (place car)

112



CORAT Riviera
Etat de Vaud - DGMR

28001-N-009-2/ PHG-VDS / 29.04.16

HUSLER & Associés

Husler Bonani Graz architectes paysagistes

Schéma directeur d'aménagement de la RC780a entre Chardonne et Veytaux

e 113

Principe de fonctionnement — calibrage recommandé

RC780a
Principe de fonctionnement
Colitrage
PLAN D'ENSEMBLE
— RC780A
— Ligne de bus 201
limite communales
sea e iinérares SuissaMobile
TYPE DE SEQUENCE
I séquenca Coeurdevile
séquencs Entra-ille
| — séquence Jardin
| siquencs Lac
CARREFOURS
(o) giratoire
[«] carrefour a feu
L] carrefour non régulé
o\ feu piéton
CALIBRAGE
M
—_— wvoie de circulation
— peésélection
— stationnement bongitudinal
P
voie bus
. feu @ priorité bus
Vélos
_ piste oyclable
- barde cyclable
TOUS MODES
oohabitation (vitssse modérée)

Type de séquenca

U -
”"n e :’ f_u;oo,.-Q'b" ,/
- P g e v
" N ot 4
h) 2% A
re . . 3 Yy
I'- pt® ro? X .
; ".- - p
ek v CORSEAUX o
At ~ ¥

- -

Accis au PPA

Carrefours principaux

J L] O @

[ [ |

Calibrage

— —

Vitesse de projet

60 km'h 50 km'h

Coordination — priorisation :

« Travaux a coordonner avec la réféction du revétement
par le canton

* FEtude détaillée du réaménagement du carrefour de
Roseville.

* Travaux a coordonner avec la commune de Chardonne
(carrefour de Roseville)

* La continuité entre liaison piétonne du PPA Corseaux
Parc et la traversée de la RC780a doit étre assurée.

» Réaménagement du carrefour d'acces au PPA Corseaux
Parc et a la plage doit &tre coordonné avec la réalisation
du PPA.

* Projet de réaménagement de I'axe dans le secteur du
PPA a réaliser, accompagné d'une étude de trafic
justifiant les acces et le P+M.

 Lasuppression du stationnement ne pourra étre réalisée
qu'une fois le P+M mis en ceuvre.



Schéma directeur d'aménagement de la RC7804 entre Chardonne et Veytaux

CORAT Riviera -
Etat de Vaud - DGMR Corseaux : Jardin 1 14

Principes d'aménagement : troncon Roseville — pont CFF

» Réduction des largeurs de chaussée a 2 x 3.5m
» Réduction de la vitesse de circulation a 60 km/h dés le carrefour Roseville

« Réaménagement du carrefour de Roseville, suppression des voies d'accélération Route de Lavaux (garage Donati) - existant
+ Réalisation de trottoirs mixtes avec marquage de la piste cyclable f i 1 +
 Assurer la continuité de la piste cyclable dans les carrefours (Roseville — Cornalles-
Crottaz) (cf. boite a outils)
o , Y . LAC
»  Sécurisation d’une traversée piétonne a niveau (Cornalles) —
. ) o . \ e — |
 Renforcer le caractére vert de la séquence par la plantation 1 a 2 solitaires T 230m e

Carrefour de Roseville - esquisse illustrative

T =meeg -

Route de Lavaux (garage Donati) - proposition
' ! t t

LAC
‘ 2,00m ! ! 2,00m |

~0,00m 7,00m ~4,50m

Secteur Cornalles — Crottaz — esquisse illustrative
s AN WMRWGE, & - S i
v e RS\ S o 5% ;\5&4,
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HUSLER & Associés

Hiisler Bonani Graz - architectes paysagistes

Schéma directeur d'aménagement de la RC780a entre Chardonne et Veytaux
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Principes d'aménagement : troncon pont CFF — Corseaux plage

» Réduction de la vitesse de circulation a 50 km/h dés le passage sur les voies CFF

» Réduction des largeurs de chaussée a 2 x 3.5m + piste cyclable et bande ou voie
centrale banalisée si gabarit insuffisant.

» Réaménagement du carrefour de la Paix afin d'améliorer les visibilités

» Marquage continu de la piste cyclable dans le carrefour

» Aménagement d'une traversée piétonne assurant la liaison entre le quartier de la
Crottaz et le plage de Corseaux. Sa position doit étre étudiée en lien avec le
cheminement piétonnier du PPA Corseaux Parc

* Aménagement d'une traversée piétonne entre le PPA Corseaux Parc et la plage de
Corseaux au droit du P+M

» Suppression du stationnement longitudinal entre la Villa Le Corbusier et la plage,
reporté dans le P+M (une place car peut étre conservée)

* Valorisation des espaces publics devant la piscine

* AccesauPPA:

* Acces est au PPA - P+M : un aménagement commun a I"accés au parking de
la plage avec mise en place d'une bande médiane est recommandé (cf.
esquisse ci-dessous)

e Acces ouest au PPA ouest : la réalisation d'une mini-présélection et d'un
passage pour piétons protégé par un flot est recommandé.

Carrefour de la Paix (esquisse illustrative)

e —
»rJJ :“ I‘E j 283

Route de Lavaux (Villa Le Corbusier) - existant

Z100m 840m ~26m

I LAC
|

7.00m Tasm T 180m

Acces PPA/liaison piétonne (esquisse illustrative) Acces PPA et plage (esquisse illustrative)

i
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Carrefour
Carrefour a feux
Feux piétons
Giratoire

RC780a

Route de base principale

Route complémentaire principale
Route d'intérét local secondaire

Accidents
Carrefour chargé
Secteur congestionné

Carrefour / accés a améliorer

Projet de stationnement

Ligne de bus 201

Autre ligne de bus

Voie bus existante

Trongon a circulation difficile

Probléme de priorité / d'insertion
Interface principale

Arrét trés fréquenté

Accident impliquant MD

Absence d’aménagements cyclables

Traversées a enjeux

Schéma directeur d'aménagement de la RC780a entre Chardonne et Veytaux

Vevey : Coeur de ville

Syntheése du diagnostic

Traversées piétonnes avant arrét de bus

Conflit stationnement / bande cyclable

Transversalité piétonne trés importante

Traversée piétonne a améliorer
Gestion des cycles a sécuriser

Noeud d'itinéraire cyclable

HUSLER & Associés

Hiisler Bonani Graz - architectes paysagistes

Bergére

Entrepots
Coindet

Place de la Gare

Clergere

Musée

Séquence de type Coeur de ville

Troncon Bergére - Gare

Trongon routier en localité, vitesse limitée a 50km/h

Acces latéraux, stationnement latéral, carrefours régulés et girataires

Chaussée standard + voie bus

Insertion des TP dans le giratoire des Bergeres est difficile depuis la route de Chatel.

Voies bus discontinues, plusieurs accidents impliquant un bus dans le carrefour Coindet, les
VMCV signalent également de nombreux freinages d'urgence ou accrochages non-déclarés

Interface de la Gare éclatée

Aménagements cyclables discontinus

Besoins en transversalité piétonne forte

Le secteur de la place de la Gare est le siege de nombreux accidents impliguant un piéton ou
un cycle

Projets :

Concours pour le réaménagement de la place de la Gare

Fermeture du sous-voies (Gilamont) aux TIM

A améliorer :

+  Continuité des voies bus

 Continuité et sécurisation des aménagements cyclables

*  Fluidité du carrefour de la Gare

* Fluidité du giratoire de Bergere (pour les TP depuis la route de Chatel)
+  Sécurité des vélos dans le giratoire de Bergere

Troncon Gare - Musée

Trongon routier en localité, vitesse limitée a 50km/h

Acces latéraux, stationnement latéral, carrefours régulés avec présélection
Chaussée standard

Pas de transports publics

Pas d'aménagement cyclable

Trottoirs, par endroit trés étroit ou/et conflit avec du stationnement
Besoins en transversalité piétonne moyenne a forte

A améliorer :

 Continuité et sécurisation des aménagements cyclables
 Valorisation des espaces publics, élargissement du trottoir

*  Fluidité du carrefour de la Gare

» Requalification de I'avenue de la Gare
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HUSLER & Associés

Husler Bonani Graz architectes paysagistes

Schéma directeur d'aménagement de la RC780a entre Chardonne et Veytaux

RC780a
Principe de fonctionnement
Calitrage

PLAN D'ENSEMBLE
— RC780A
— Ligne de bus 201
limite communales
sea e iinérares SuissaMobile

TYPE DE SEQUENCE

I séquenca Coeurdevile
séquencs Entra-ille

| — séquence Jardin

| séquencs Lac

. _¢\'-' ]
O SR o °

CARREFOURS

(o) giratoire

[«] carrefour a feu

L] carrefour non régulé
o\ feu piéton

CALIBRAGE

M

—_— wvoie de circulation

— peésélection

— stationnement bongitudinal
P
voie bus

. feu @ priorité bus

Vélos

_ piste oyclable

- barde cyclable
TOUS MODES
oohabitation (vitssse modérée)

Type de séquence ﬁ

Carrefours principaux @ A @ EAE
I |

Calibrage — _——e

Vitesse de projet 30a40 km'h

Vevey : Coeur de ville 11_7

Principe de fonctionnement — calibrage recommandé

Etudes réalisées :
»  Plan de mobilité et d'urbanisme intégré (2011)
»  Parking d'Entre-deux-Villes (en cours)

Coordination — priorisation :

« Travaux a coordonner en lien avec le reaménagement de
la place de la Gare.

« Laréorganisation des arréts de transports publics sera
mise en place apres le déplacement de I'arrét Clara-
Haskil dans le cadre du réaménagement d'Entre-Deux-
Ville

* Etude de détail pour la sécurisation des vélos dans le
giratoire de Bergere



Schéma directeur d'aménagement de la RC780a entre Chardonne et Veytaux

CORAT Riviera .
el \/evey : Coeur de ville 118

Principes d'aménagement : troncon giratoire de Bergere - place de la Gare

 Elargissement de la voie bus afin d'offrir la mixité bus+vélos
+ Réorganisation du carrefour Coindet — réalisation de trottoirs traversant, prolongement de la voie bus jusqu'a la place de la Gare
+ Réaménagement de la place de la Gare

Avenue du Général Guisan - existant Avenue du Général Guisan - proposition
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Schéma directeur d'aménagement de la RC780a entre Chardonne et Veytaux

CORAT Riviera -
et al Vevey : Coeur de ville 1 19

Principes d’aménagement : Place de la Gare

Le réaménagement de la place de la Gare doit favoriser la mixité d'usage de

I'espace public, afin de valoriser les modes doux et les transports publics. La mise

en place d'une zone 30km/h est recommandée. Les objectifs recherchés sont les Place de la Gare
suivants :

. Faciliter la lisibilité de la place pour les piétons
. Regrouper les arréts de transports publics
. Assurer une perméabilité attractive pour les modes doux

. Assurer une mise en réseau avec les espaces publics adjacents a la place
de la Gare

. Garantir la fluidité des TIM sur I'axe principal
. Assurer I'insertion et la priorisation des TP dans le trafic

HUBTP

Flux piétons principaux

Flux TIM principal

Flux TP :assurer la priorité

.EE 28001-N-009-2/ PHG-VDS / 29.04.16

HUSLER & Associés

Husler Bonani Graz architectes paysagistes
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HUSLER & Associés

Hiisler Bonani Graz - architectes paysagistes

Schéma directeur d'aménagement de la RC780a entre Chardonne et Veytaux

Vevey : Cceur de ville 170

Principes d'aménagement : troncon place de la Gare — rue du Musée

Réorganisation et réduction du nombre de voies de circulation a une voie par
direction. Dans les carrefours une voie de présélection peut étre ajoutée afin de
garantir la capacité du carrefour.

Réalisation de bandes cyclables avec réduction des largeurs des voies de
circulation a 5.60m — voie centrale banalisée

Elargissement des trottoirs

Valorisation des espaces publics et des facades par un éclairage approprié
Réorganisation du carrefour du Musée et prise en compte des lignes de désir MD
pour le positionnement des passages pour piétons (liaison directe Musée — centre-
ville)

Mise en valeur des batiments remarquables (école et musée)

Avenue de la Gare - existant

LAC
Avenue de la Gare - proposition
vl t o
tte=tt
| | LAC

[ L L

" 20m T tzom | 5.60m Cizom  200m
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Carrefour
Carrefour a feux
Feux piétons
Giratoire

RC780a

Route de base principale

Route complémentaire principale
Route d'intérét local secondaire

Accidents
Carrefour chargé
Secteur congestionné

Carrefour / accés a améliorer

Projet de stationnement

Ligne de bus 201

Autre ligne de bus

Voie bus existante

Trongon a circulation difficile

Probléme de priorité / d'insertion
Interface principale

Arrét trés fréquenté

Accident impliquant MD

Absence d’aménagements cyclables

Traversées a enjeux

Traversées piétonnes avant arrét de bus
Conflit stationnement / bande cyclable

Transversalité piétonne trés importante

Traversée piétonne a améliorer
Gestion des cycles a sécuriser

Noeud d'itinéraire cyclable

HUSLER & Associés

Hiisler Bonani Graz - architectes paysagistes

Schéma directeur d'aménagement de la RC780a entre Chardonne et Veytaux

Vevey : Entre-ville

Syntheése du diagnostic

[

Musée

Panorama

Sainte Claire

Collet

wv
2
=
>
=
D
@
[l
=
(=
w

Débouché
ligne 203

Entre-Ville

E. Miiller

V/4

Séquence de type Entre-ville
Troncon rue du Musée — Entre-Deux-Villes

Trongon routier en localité, vitesse limitée a 50km/h

Acces latéraux, stationnement latéral, carrefours régulés avec présélection
Chaussée standard, plusieurs voies de circulation

Pas de transports publics

Pas d'aménagement cyclable

Trottoirs en général sur les deux cOtés de la chaussee

Besoins en transversalité piétonne moyenne

Nombreux accidents dans le giratoire Entre-Deux-Villes

Projets :

Jardin du Musée Jenisch avec volonté d’amélioration de I'accessibilité MD
Parking souterrain a Entre-Deux-Villes
Requalification du secteur d’Entre-Deux-Villes

A améliorer :

Réduction des vitesses de circulation

Continuité des aménagements cyclables

Fluidité de I'axe

Valorisation des rues du Clos et des Chenevieres
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Schéma directeur d'aménagement de la RC780a entre Chardonne et Veytaux
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Principe de fonctionnement — calibrage recommandé

RC780a : i R e s Coordination — priorisation :

Rincipe de fonctionnement o » Coordination de I'aménagement du giratoire d'Entre-

Clibrage Deux-Villes avec le réaménagement de la route d'Entre-

Deux-Villes sur La Tour-de-Peilz.

PLAN D'ENSEMBLE , o . )
— RC7A0A « Laréorganisation des arréts de transports publics sera
— Ligne de bus 201 mise en place apres le déplacement de I'arrét Clara-

limits communales Haskil dans le cadre du réaménagement d'Entre-Deux-

e e iinérares SuisszMobile .

Villes.

TYPE DE SEQUENCE
I séquenca Coeurdevile

séquencs Entra-ille

| — séquence Jardin
L] séquencs Lac
CARREFOURS

(o) giratoira
[« ] carrefour a feu
L] carrefour non régulé
o\ feu piéton
CALIBRAGE
M
_— voie de circulation
— présélection
— stationnement bongitudinal
P
voie bus
. feu @ priorité bus
Vélos
_ piste oyclable
- barde cyclable
TOUS MODES
oohabitation (vitesse modérée)

Type de séquence ﬂ P

Carrefours principaux ]AB [ZI E IEI @ IZI

28001-N-009-2/ PHG-VDS / 29.04.16

Calibrage P —"— PP—

| |
Vitesse de projet ] 50 km/h ] 30.
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Schéma directeur d'aménagement de la RC780a entre Chardonne et Veytaux

Vevey : Entre-ville 173

Principes d’aménagement : troncon rue du Musée — Entre-Deux-Villes

+ Réorganisation et réduction du nombre de voies de circulation, avec maintien

d’'une présélection pour le tourner-a-gauche dans les carrefours
 Réalisation de bandes ou pistes cyclables
 Elargissement des trottoirs

+ Valorisation des espaces publics, plantations végétales en alignement

Rue du Clos - existant

! ' ot
‘t%%%%'

"orem 11,60m T 26m

LAC

-

Rue du Clos - proposition

Rue des Chenevieres - existant

Ny
' % % LAC

|L~1.50m | 4500 |
™ -

|
|

o

25m 1250m

Rue des Cheneviéres - proposition




Schéma directeur d'aménagement de la RC780a entre Chardonne et Veytaux

CORAT Riviera -
Etat de Vaud - DGMR  INAR L AL R (= 124
Giratoire Entre-Deux-Villes

Le projet existant

Un projet de parking et de valorisation des espaces publics est a I'étude, le projet
en cours préevoit :

. une réorganisation du carrefour et des axes routiers
. une valorisation et une extension des espaces publics

Intervention recommandée
Regroupement des arréts de bus en face des batiments Nestlé

Une excellente coordination intercommunale entre ce projet et le
réaménagement de la route d'Entre-Deux-Villes est indispensable.

/ i T e

Extrait du projet (BDAGE juillet 2015)
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Carrefour
Carrefour a feux
Feux piétons
Giratoire

RC780a
Route de base principale

Route complémentaire principale
Route d'intérét local secondaire

Accidents
Carrefour chargé
Secteur congestionné

Carrefour / accés a améliorer

Projet de stationnement

Ligne de bus 201

Autre ligne de bus

Voie bus existante

Trongon a circulation difficile

Probléme de priorité / d'insertion

Interface principale

Arrét trés fréquenté

Accident impliquant MD

Absence d’aménagements cyclables

Traversées a enjeux

Traversées piétonnes avant arrét de bus
Conflit stationnement / bande cyclable

Transversalité piétonne trés importante

Traversée piétonne a améliorer

Gestion des cycles a sécuriser

Noeud d'itinéraire cyclable

HUSLER & Associés

Hiisler Bonani Graz - architectes paysagistes

Schéma directeur d'aménagement de la RC780a entre Chardonne et Veytaux

La Tour-de-Peilz : Entre-ville

Syntheése du diagnostic

/{ |

Débouché
ligne 203

V/4

Entre-Ville

E. Miiller

wv
2
=
>
=
D
@
[l
=
(=
w

Panorama
Sainte Claire

Musée
Collet

Séquence de type Entre-ville

Troncon Entre-Deux-Villes — Edouard-Miiller
« Trongon routier en localité, vitesse limitée a 50km/h
+ (haussée standard, plusieurs voies de circulation, stationnement latéral

« TP Ligne 201, voie bus dans une direction, débouché de la ligne 203 par E.-
Miiller difficile, avancement perturbé direction Vevey

+ Aménagements cyclables discontinus

* Besoins en transversalité piétonne faible et trés canalisée
+ Développement de Nestlé

Projets

* Extension de Nestlé

» Réaménagement du trongon Entre-Deux-Villes — E. Miiller
» Modernisation de la régulation lumineuse

A améliorer :

« Réduction des vitesses de circulation

+ Continuité et sécurisation des aménagements cyclables

« Valorisation / ouverture vers le lac / transversalité locale
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Schéma directeur d'aménagement de la RC780a entre Chardonne et Veytaux

La Tour-de-Peilz : Entre-ville

Principe de fonctionnement — calibrage recommandé

RC780a : =320 R

Principe de fonctionnement
Colitrage

PLAN D'ENSEMBLE
— RC780A
— Ligne de bus 201
limite communales

sea e iinérares SuissaMobile
TYPE DE SEQUENCE
I séquenca Coeurdevile
séquencs Entra-ille
| — séquence Jardin
| siquencs Lac
CARREFOURS
(o) giratoire
o] carrefour a feu
L] carrefour non régulé
o\ feu piéton
CALIBRAGE
M
— voie de circulation
— peésélection
— stationnement bongitudinal
P
voie bus
. feu @ priorité bus
Vélos
_ piste oyclable
- barde cyclable
TOUS MODES
oohabitation (vitssse modérée)

Type de séquence ﬁ F

Carrefours principaux AF ] ] @ [+]
| I
Calibrage P P
—— I
\Wtesse de projet ] 50 km/h | 30

Coordination — priorisation :

 Coordination du réaménagement de la route d'Entre-
Deux-Villes avec I'aménagement du giratoire d'Entre-
Deux-Villes sur Vevey.
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Schéma directeur d'aménagement de la RC780a entre Chardonne et Veytaux

IS | o Tour-de-Peilz : Entre-ville 127

Principes d’aménagement : troncon Entre-Deux-Villes — Edouard-Miiller

. Réorganisation et réduction du nombre de voies de circulation
. Mise en place de voies bus dans les deux directions

. Priorisation des TP dans le carrefour avec I'avenue des Alpes, direction
Montreux

. Mise en place de bandes cyclables

. Réorganisation des arréts de bus, face a face, a proximité du batiment
Nestlé

. Valorisation des espaces publics

. Plantation d'une bande médiane végétalisée et/ou d'un alignement
d'arbres

Une excellente coordination intercommunale entre ce projet et le projet du
carrefour Entre-Deux-Villes est nécessaire.

Extrait du projet (team+ septembre 2015)
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Carrefour
Carrefour a feux
Feux piétons
Giratoire

RC780a

Route de base principale

Route complémentaire principale
Route d'intérét local secondaire

Accidents
Carrefour chargé
Secteur congestionné

Carrefour / accés a améliorer

Projet de stationnement

Ligne de bus 201

Autre ligne de bus

Voie bus existante

Trongon a circulation difficile

Probléme de priorité / d'insertion
Interface principale

Arrét trés fréquenté

Accident impliquant MD

Absence d’aménagements cyclables

Traversées a enjeux

Traversées piétonnes avant arrét de bus
Conflit stationnement / bande cyclable

Transversalité piétonne trés importante

Traversée piétonne a améliorer
Gestion des cycles a sécuriser

Noeud d'itinéraire cyclable

HUSLER & Associés

Hiisler Bonani Graz - architectes paysagistes

Schéma directeur d'aménagement de la RC780a entre Chardonne et Veytaux

La Tour-de-Peilz : Coeur de ville

Syntheése du diagnostic

-e\Centre Res

L

E. Miiller
Terreaux
Beaumes

Séquence de type Ceeur de ville

Troncon Edouard-Miiller — Beaumes
Trongon routier en localité, vitesse limitée a 50km/h
Chaussée réaménagée récement

TP : Ligne 201, 203 et 207

Progression des TP perturbée a I'approche du carrefour des Beaumes
Pas d'aménagement cyclable

Besoins en transversalité piétonne importante

A améliorer :

* Réduction des vitesses de circulation

+ Sécurisation des cycles

* Valorisation des espaces publics / transversalité locale
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Husler Bonani Graz architectes paysagistes

Schéma directeur d'aménagement de la RC780a entre Chardonne et Veytaux

our-de-Peilz : Coeur de ville

Principe de fonctionnement — calibrage recommandé

RC780a
Principe de fonctionnement
Calitrage

PLAN D'ENSEMBLE
— RC780A
— Ligne de bus 201
limite communales

sea e iinérares SuissaMobile
TYPE DE SEQUENCE
I séquenca Coeurdevile
séquencs Entra-ille
| — séquence Jardin
| siquencs Lac
CARREFOURS
(o) giratoire
[«] carrefour a feu
L] carrefour non régulé
o\ feu piéton
CALIBRAGE
™
— voie de circulation
— présélection
— stationnement bongitudinal
P
voie bus
. feu @ priorité bus
Vélos
_ piste oyclable
- barde cyclable
TOUS MODES
oohabitation (vitssse modérée)

Type de séquenca

Carrefours principaux

| |
Calibrage — PP—

| |
Vitesse de projet ] 30-40knvh

Coordination — priorisation :

« Améliorations locales a mettre en place selon les
opportunités. Notamment mise en valeur de la Place du
Temple par la mise en place d'un tapis traversant.

» Modernisation de la régulation lumineuse a coordonner
avec les autres communes et les VMCV, avant
I'inauguration de I'hdpital Chablais-Riviera (2018). Des
réunions de coordination ont eu lieu en novembre 2015.
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Schéma directeur d'aménagement de la RC780a entre Chardonne et Veytaux

CORAT Rivi } : -
il | a Tour-de-Peilz : Coeur de ville 130

Principes d’aménagement : troncon Edouard-Miiller - Beaumes

. Mise en évidence des continuités piétonnes principales par un traitement
différentié de la chaussée
. Renforcement du principe de cohabitation tous modes Place du Temp'e . photomontage - illustratif
. Optimisation ponctuelle des aménagements existants R v - o
. Mise en valeur des batiments remarquables avec un éclairage particulier s 2 7
. Renforcer la transversalité piétonne au droit de la place du Temple par un

traitement traversant (place traversante)

; \ o=
Coupe type

L

4
- )
- — £
a P {
= o
3
<
; '
: m |
=
= \
g I u U l ""h ............. |}

foam 560 Place publique
Profltype 1/100
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Schéma directeur d'aménagement de la RC780a entre Chardonne et Veytaux

CORAT Riviera

Carrefour
Carrefour a feux
Feux piétons
Giratoire

RC780a

Route de base principale

Route complémentaire principale
Route d'intérét local secondaire

Accidents
Carrefour chargé
Secteur congestionné

Carrefour / accés a améliorer

Projet de stationnement

Ligne de bus 201

Autre ligne de bus

Voie bus existante

Trongon a circulation difficile

Probléme de priorité / d'insertion
Interface principale

Arrét trés fréquenté

Accident impliquant MD

Absence d’aménagements cyclables
Traversées a enjeux

Traversées piétonnes avant arrét de bus
Conflit stationnement / bande cyclable

Transversalité piétonne trés importante
Traversée piétonne a améliorer
Gestion des cycles a sécuriser

Noeud d'itinéraire cyclable

HUSLER & Associés

Hiisler Bonani Graz - architectes paysagistes

Terreaux

Beaumes

Chailly

La Tour-de-Peilz : Jardin

Syntheése du diagnostic

Feux sans priorité pour
les transports publics

|

Maladaire (ch. du Vallon)

—
I\

Vaudres

Séquence de type Jardin
Troncon Beaumes-Maladaire

Trongon routier réaménagé récemment, son
fonctionnement est globalement satisfaisant pour tous
les modes. Les besoins en transversalité piétonne sont
généralement faibles sauf a proximité des arréts TP.
Aucune priorité accordée aux TP dans le carrefour
Burier

Réinsertion des TP dans le trafic difficile depuis les
arréts Burier et Maladaire

A améliorer :

Temps de parcours TP entre les arréts « Terreaux » et

« Chailly ».

Files d'attente génant la progression des TP au
carrefour Terreaux, direction entrée dans la Tour-de-
Peilz

Utiliser le carrefour Chailly pour retenir le trafic et
réduire les files d'attente en entrée de la Tour-de-Peilz.
Bandes cyclables interrompues au droit des arréts TP et
des présélections
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Schéma directeur d'aménagement de la RC780a entre Chardonne et Veytaux

La Tour-de-Peilz : Jardin

Principe de fonctionnement — calibrage recommandé

RC780a
Principe de fonctionnement
Colitrage

PLAN D'ENSEMBLE
— RC780A
— Ligne de bus 201
limite communales

sea e iinérares SuissaMobile
TYPE DE SEQUENCE
I séquenca Coeurdevile
séquencs Entra-ille
| — séquence Jardin
| siquencs Lac
CARREFOURS
(o) giratoire
o] carrefour a feu
L] carrefour non régulé
o\ feu piéton
CALIBRAGE
M
— voie de circulation
— peésélection
— stationnement bongitudinal
P
voie bus
. feu @ priorité bus
Vélos
_ piste oyclable
- barde cyclable
TOUS MODES
oohabitation (vitssse modérée)

Type de séquenca

-\"-.

e
—n

-TOUR-DE-PEIZ

Carrefours principaux

Calibrage

Vitesse de projet

Coordination — priorisation :

» Améliorations locales a mettre
en place selon les opportunités.
Notamment aménagement de
'arrét de bus Burier

* Modernisation de la régulation
lumineuse a coordonner avec les
autres communes et les VMCV,
avant I'inauguration de I'hopital
de Rennaz (2018)
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Schéma directeur d'aménagement de la RC780a entre Chardonne et Veytaux

CORAT Riviera i i
Etat de Vaud - DGMR La Tour-de-Peilz : Jardin

Principes d’aménagement : troncon Beaumes - Maladaire

Ce trongon a été en grande partie réaménagé récemment. La vitesse de circulation
visée est de 50 a 60 km/h. Le principe retenu est le suivant :

« Voies de circulation : 2 x 3m + bande centrale banalisée Route de Saint-Maurice - existant
* Bande cyclable dans les deux directions
* Les arréts de transports publics se font en général sur la chaussée
* Les voies bus sont maintenues :

. Terreaux — direction Montreux

. Potélaz — direction La Tour-de-Peilz

. Chailly — direction La Tour-de-Peilz

Améliorations proposées :

Priorisation des TP dans les carrefours : Terreaux, Beaumes, Potélaz, Chailly et
Maladaire
Terreaux :

«  phase verte avancée permettant une réinsertion prioritaire des bus dans le flux de
trafic — dir- Montreux.

»  Phase verte avancée pour le tourner-a-droite permettant un avancement
prioritaire des bus et une réinsertion dans le trafic — dir- Vevey

Beaumes :

«  Utilisation comme un contrdle d'accés en direction de Vevey

Chailly :

»  Utilisation comme un contrdle d'accés en direction de Montreux, bloquer le
passage des véhicules pendant I'arrét afin de libérer I'axe en aval.

Maladaire :

»  Utilisation comme un contrdle d'accés en direction de Montreux, bloquer le
passage des véhicules pendant I'arrét afin de libérer I'axe en aval, et phase verte
avancée facilitant la réinsertion des bus dans le trafic.
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Schéma directeur d'aménagement de la RC780a entre Chardonne et Veytaux

CORAT Rivi .
Sl Montreux : Jardin (Clarens)

Lgonde Syntheése du diagnostic

I:l Carrefour

E Carrefour a feux

A Feux piétons

@ Giratoire
—

RC780a
Route de base principale

Route complémentaire principale i
Route d'intérét local secondaire

Tim " LA-TOUR-DE-PENZ - -
%  Accidents . iy

. Carrefour chargé

Secteur congestionné

Carrefour / accés a améliorer

Projet de stationnement —

Ligne de bus 201
Autre ligne de bus

o

Feux sans priorité pour
les transports publics

/\/ﬂ /7/

Voie bus existante

Trongon a circulation difficile e

Probléme de priorité / d'insertion

Interface principale i\

Arrét trés fréquenté

Accident impliquant MD

Absence d’aménagements cyclables
Traversées a enjeux

Traversées piétonnes avant arrét de,
Conflit stationnement / bande cyclal

Transversalité piétonne trés importa
Traversée piétonne a améliorer

Gestion des cycles a sécuriser

«DEO |}t ]|x5 ame

Noeud d'itinéraire cyclable

Maladaire (ch. du Vallon)

Terreaux
Beaumes
Chailly
Vaudres

HUSLER & Associés

Hiisler Bonani Graz - architectes paysagistes

Séquence de type Jardin

Trongon Maladaire-Vaudrés
« Trongon routier en localité, vitesse limitée a 60km/h

« Acces latéraux, stationnement latéral discontinu, carrefours non régulés
en général sans présélection

 Chaussée standard + bandes cyclables et/ou voie bus

* Ligne 201 bénéficiant d'une voie bus discontinue en direction de
Montreux

+ Absence de priorisation des TP dans les carrefours
» Aménagements cyclables continus

« Trottoirs existant des deux coté de la chaussée, le trottoir sud est
discontinu

 Du stationnement latéral est admis partiellement sur les trottoirs

* Besoins en transversalité piétonne faible, mise a part au droit des arréts
de bus

Projets

+ Reprise des canalisations dans le secteur Saint-Georges
A améliorer :

+  Continuité et sécurisation des aménagements cyclables
+  Continuité et le confort des trottoirs
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Schéma directeur d'aménagement de la RC780a entre Chardonne et Veytaux

Montreux : Jardin (Clarens)

Principe de fonctionnement — calibrage recommandé

, v : i & '= - - - - -
R(;N}O::b i G \ : Coordination — priorisation :
PRincipe de fanctionnement on ~ - . \
% > , » Améliorations locales a mettre en
‘ ' % ; : T place selon les opportunités.
PLAN D'ENSEMBLE ) ‘ ) ’ » Modernisation de la régulation
f.m": - ~ 2 I lumineuse a coordonner avec les
— iane de bus y B
limite cormmunales : ‘ y; - autres communes etles Vl\/ICV
seses itinrares SuissaMobile . ; avant I'inauguration de I'hopital de
- #-0% | Rennaz (2018)
TYPE DE SEQUENCE o - . -
I séquence Coeur devile : £ 3 . :'l
séquenca Entra-ille . W o i’
 — séquence Jardin \-TOUR-DE-PEILZ >
| séquenca Lac B
CARREFOURS
(o) giratoira
o] carrefour a feu
L] carrefour non régulé
o\ feu piéton
CALIBRAGE
M
—_— wvoie de circulation
— peésélection
— stationnement bongitudinal
)1
voie bus
. feu @ priorité bus
Vélos
_ piste oyclable
- barde cyclable
TOUS MODES
oohabitation (vitssse modérée)

Type de séquence —

Carrefours principaux EIB E A IE] D

Calibrage — D ) P

Vitesse de projet vh 60 km/'h




Schéma directeur d'aménagement de la RC780a entre Chardonne et Veytaux

CORAT Riviera i .
Tl Montreux : Jardin (Clarens) 1 36

Principes d’aménagement : troncon Maladaire-Vaudres

Vitesse de circulation visée : 50 a 60 km/h

Voies de circulation : 2 x 3.25m + bande cyclables
Maintien de la situation existante Rue du Lac - existant
Carrefours :

»  Présélection pour le tourner-a-gauche : Prairie, Vaudreés
»  Acces latéraux : aucun aménagement particulier
Traitement des modes doux :

+  Trottoirs standards des deux c6tés de la chaussée

»  Passage pour piétons sécurisé au droit des arréts TP

‘ | 300m 6,50m 1 150m |
I 1

Traom 11,00m ™ 20

«  Bandes cyclables 1.5 m minimum
Transports publics :
»  Arréts sur chaussée ou dans voie bus
*  Voiesbus:
. Entre Maladaire et St-Georges — dir. Montreux

g E 28001-N-009-2/ PHG-VDS / 29.04.16
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Carrefour
Carrefour a feux
Feux piétons
Giratoire

RC780a

Route de base principale

Route complémentaire principale
Route d'intérét local secondaire

Accidents
Carrefour chargé
Secteur congestionné

Carrefour / accés a améliorer

Projet de stationnement

Ligne de bus 201

Autre ligne de bus

Voie bus existante

Trongon a circulation difficile

Probléme de priorité / d'insertion
Interface principale

Arrét trés fréquenté

Accident impliquant MD

Absence d’aménagements cyclables

Traversées a enjeux

Traversées piétonnes avant arrét de bus
Conflit stationnement / bande cyclable

Transversalité piétonne trés importante

Traversée piétonne a améliorer
Gestion des cycles a sécuriser

Noeud d'itinéraire cyclable

HUSLER & Associés
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Schéma directeur d'aménagement de la RC780a entre Chardonne et Veytaux

Montreux : Entre-ville (Clarens)

Syntheése du diagnostic

o Y

Wﬂk Fok—|

(1

/ TELLL

=
©
D
171
1%}
p=1
o
[==

Pierrier

Vaudres
Grammont
Léman
Gambetta

Port

Alpes

Séquence de type Entre-ville
Troncon Vaudres — Alpes

Trongon routier en localité, vitesse limitée a 50km/h

Chaussée standard , quelque trongons avec voie bus

Nombreux carrefours régulés en général avec présélection

Formation de files d'attente liées au fonctionnement du carrefour Gambetta
Stationnement latéral par trongon

Nombreux accidents sur I'ensemble de la séquence

Dépdt des VMCV impliquant des entrées et sorties de véhicules

Ligne 201 bénéficiant d'une voie bus discontinue en direction de Montreux
Ligne 214 faisant sont terminus a Gambetta

Progression des TP difficile entre Pierrier et Gambetta ainsi que de Montreux a la
rue du Port

Absence de priorisation des TP dans les carrefours

Pas d'aménagements cyclables

Trottoirs existant des deux cdtés de la chaussée, de confort variable
Besoins en transversalité piétonne moyenne a forte

Projets

Volonté de réintroduction du tourner-a-gauche dans le carrefour Gambetta
Ligne urbaine 214 : P+R Chailly - Montreux

A améliorer :

Sécurité et fluidité des circulations

Continuité et sécurisation des aménagements cyclables

Continuité et confort des trottoirs et des traversées piétonnes

Valorisation du centre de Clarens (secteur Gambetta, esplanade de la Clinique)
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Principe de fonctionnement — calibrage recommandé

RC780a . e, : \‘-. N o Coordination — priorisation :
" ¢ AT _ , S 5
Aincipe d& o 02 e : : * Priorisation des TP dans le carrefour Gambetta a
Colirage ),-’ : i coordonner avec I'exploitation des nouvelles lignes TP.
PLAN D'ENSEMBLE 2 / e » Modernisation de la régulation lumineuse a coordonner
e RC7S0A L& ” j ‘) avec les autres communes et les VMCV, avant
——  Lignede bus201 R : " . o
limite cormmunales y I'inauguration de I'hdpital de Rennaz (2018)
sesse itinérares SuissaMobile e » Mise en place coordonnée sur toute la traversée de
& frumi Montreux des controle d'acces et voies bus avant 2018.
TYPE DE SEQUENCE A { i
| —1 séquence Coeur de vile :  fe 5B
séquence Entre-sille -~ S
| — sdquencs Jardin ' o
CARREFOURS
(o) giratoire
n carrefour a feu
L] carrefour non régulé
o\ feu piéton
CALIBRAGE
m
_— voie de circulation
— peésélection
— stationnement bongitudinal
P
voie bus
. feu @ priorité bus
Vélos
_ piste oyclable
- barde cyclable
TOUS MODES
oohabitation (vitssse modérée)

Carrefours principaux E] IZ"E] IZI E IZI m

' Type de séquenca 1 r
7
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Principes d’aménagement : troncon rue des Vaudreés — rue du Port

Le schéma directeur de Clarens prévoit de nouveaux alignements sur la rue du Lac Rue du Lac (Villas du Bochet) : existant
entre la rue des Vaudres et la rue du Léman (~Gambetta). En profiter pour prévoir un

élargissement de la chaussée a 11.80m.
Vitesse de circulation visée : 50 km/h

Voies de circulation : 2 x 3m + voie mixte bus/vélo direction Gambetta + bande
cyclable dans I'autre direction

Carrefours : l\ l 1
»  Présélection pour les tourner-a-gauche dans les carrefours régulés uniqguement f g Front bati
*  Acces latéraux : aucun aménagement particulier 1’ i

Transports publics :
«  Arréts sur chaussée ou dans voie bus

o ) . , | | 3,00m ! 6,00m | |
»  Priorisation dans les carrefours par déclenchement d'une phase verte . | |

o - : ’ 2.00m 9.00m " 200250m
»  Carrefour Pierrier : faciliter la réinsertion des bus aprés son arrét en bloquant le
trafic direction Vevey.

»  Carrefour Léman : circulation des bus dans la présélection de tourner-a-droite et
phase verte avancée permettant une réinsertion dans le trafic.

» Voies bus: Rue du Lac (Villas du Bochet) : proposition
. Entre Vauchere et Gambetta — dir. Montreux
. Entre Alpes et Port — dir. Clarens

Traitement des modes doux :

«  Trottoirs standards des deux c6tés de la chaussée
»  Sécurisation des passages pour piétons par un flot
*  Bande cyclable 1.5 m minimum lorsque possible
Espace publics :

5 . Mettre en valeurs les batiments remarquables
2 . Requalifier la place Gambetta comme espace public
| | 4,50m | 5,80m | 150m
Carrefour Gambetta : " 2.00m ! : T1.80m ‘ : 200m

Une étude de circulation a été effectuée pour ce secteur, la variante la plus favorable a
la progression des transports publics (possibilité de priorisation et au controle des flux
de trafic) est le maintien de la situation actuelle. Du point de vue du fonctionnement de
I'axe RC780a c'est |a variante recommandée ici. Il faut néanmoins noter que la
commune préfere une variante giratoire, offrant d'autres atouts pour Clarens, mais ne
permettant pas une gestion aptimale du trafic TP sur la RC780a.

28001-N-009-2/ PHG-VDS / 29.04
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Schéma directeur d'aménagement de la RC780a entre Chardonne et Veytaux

Montreux : Entre-ville (Clarens) 140

Principes d’aménagement : troncon rue du Port et avenue des Alpes

L"objectif principal sur ce trongon est d"assurer I'avancement des transports publics. Rue du Lac : existant
Vitesse de circulation visée : 50 km/h

Voies de circulation : 2 x 3m + voies bus

Carrefours :

»  Accés latéraux : aucun aménagement particulier

»  Pourle trongon a I'entrée de Montreux aménagement d’une bande centrale afin
de faciliter les acces aux hotels

Transports publics :
»  Voies bus et bypass afin de favoriser le passage des goulets d'étranglements

»  Priorisation dans les carrefours par déclenchement d'une phase verte avancée o — — = =
Espaces publics :

« Sauvegarder la vue latérale sur le lac

+ Souligner le caractére vert de la séquence

LAC

La suppression du stationnement le long du quai Jean-Jacques Rousseau permet la

mise en place d'un bypass en faveur des transports publics. Une voie bus direction

Montreux et un feu donnant la priorité au TP au droit du goulet d'étranglement Rue du Lac : proposition
permettent de favoriser I'avancement des TP dans ce secteur et surtout gérer / limiter

les charges de trafic a travers Montreux permettant ainsi un avancement plus régulier

des bus.

TI’OI‘IGOI‘I : rue du Port —rue du Lac b (esquisse illustrative)

| | 600 m [ 300m

2,00m 1200m
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Principes d’aménagement : troncon rue du Port et avenue des Alpes

L'objectif principal est d"assurer I'avancement des transports publics. Avenue Claude Nobs : coupe A-A
Vitesse de circulation visée : 40 km/h

Voies de circulation : 2 x 3m + bande centrale banalisée

Carrefours :

»  Présélection pour les tourner-a-gauche dans les carrefours régulés uniquement
»  Acces latéraux : tourner-a-gauche facilité par la bande centrale

Transports publics :

' !
»  Voies bus et bypass afin de favoriser le passage des goulets d'étranglements ' @ % @ % '

»  Priorisation dans les carrefours par déclenchement d'une phase verte avancée | ‘

‘ 3,00m ‘ 8.00m ﬁ‘ 200 _‘ LAC

——
2,00m 12,00 m

Avenue Claude Nobs : coupe B-B

Troncon : rue du Lac 5 — rue des Alpes (esquisse illustrative)
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Carrefour
Carrefour a feux
Feux piétons
Giratoire

RC780a

Route de base principale

Route complémentaire principale
Route d'intérét local secondaire

Accidents
Carrefour chargé
Secteur congestionné

Carrefour / accés a améliorer

Projet de stationnement

Ligne de bus 201

Autre ligne de bus

Voie bus existante

Trongon a circulation difficile

Probléme de priorité / d'insertion
Interface principale

Arrét trés fréquenté

Accident impliquant MD

Absence d’aménagements cyclables

Traversées a enjeux

Traversées piétonnes avant arrét de bus

Schéma directeur d'aménagement de la RC780a entre Chardonne et Veytaux

Montreux : Coeur de ville (Montreux)

Syntheése du diagnostic

scaliers

Conflit stationnement / bande cyclable

Transversalité piétonne trés importante

Traversée piétonne a améliorer
Gestion des cycles a sécuriser

Noeud d'itinéraire cyclable

HUSLER & Associés

Hiisler Bonani Graz - architectes paysagistes

Paix

Nestlé

di

Séquence de type Ceeur de ville
Traversée de Montreux

Trongon routier en localité, vitesse limitée a 50km/h

Nombreux carrefours régulés en général avec présélection

Formation de files d"attente

Stationnement latéral par secteur

Nombreux accidents sur I'ensemble de la séquence dont une grande part
impliguant un piéton

Avancement des TP régulierement perturbé, progression difficile entre Le palais

des Congrés et la place du Marché ainsi qu’entre le pont CFF et la place du
Marché.

voies bus discontinues

Interface entre la gare et les bus sur deux niveaux (place de la Gare + rue du
Port).

Pas d'aménagements cyclables
Trottoirs existants des deux cotés de la chaussée, de confort variable

Besoins en transversalité piétonne trés forte, nombreux accidents impliquant des
piétons

Projets

Secteur Rouvenaz : projet paysager
Réfection du revétement en traversée de Montreux
Etude de bruit

A améliorer :

Fluidité des circulations

Continuité et sécurisation des aménagements cyclables
Confort et la sécurité des traversées piétonnes
Valorisation du centre : Rouvenaz, Casino
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Schéma directeur d'aménagement de la RC780a entre Chardonne et Veytaux

Montreux : Cceur de ville (Montreux) 143

Principe de fonctionnement — calibrage recommandé

RC780a . : Coordination — priorisation :

Pincipe d fonctiomnement 1 ; o, * Modernisation de la régulation lumineuse a coordonner
Colitrage i i avec les autres communes et les VMCV, avant

PLAN D'ENSEMBLE P 5T vy I'inauguration de I'hdpital de Rennaz (2018)

e RC7S0A T L : ' « Mise en place coordonnée sur toute la traversée de

— Ligne de bus 201

enen e Montreux des controles d'acceés et voies bus avant 2018.

« Valorisation du secteur Rouvenaz a coordonner avec la

sea e iinérares SuissaMobile
realisation des bypass.
TYPE DE SEQUENCE
I séquenca Coeurdevile
séquencs Entra-ille
| — séquence Jardin
| séquence Lac
CARREFOURS
(o) giratoire
[«] carrefour a feu
L] carrefour non régulé
o\ feu piéton
CALIBRAGE
™
— voie de circulation
— peésélection
— stationnement bongitudinal
P
voie bus
. feu @ priorité bus
Vélos
_ piste oyclable
- barde cyclable
TOUS MODES
oohabitation (vitssse modérée)

Type de séquenca ﬁ

Carrefours principaux AA E IZI
[

AL

Calibrage .

Vitesse de projet 30 - 40 km'h




Schéma directeur d'aménagement de la RC780a entre Chardonne et Veytaux

CORAT Riviera ] A
serar el Vontreux : Coeur de ville (Montreux) 144

Propositions : Grand-Rue

Pour la ville de Montreux, I'objectif principal du réaménagement de cette section est le
fondement en un seul espace mixte de la zone qui s'étend des facades jusqu'au lac. Cela
vise a une valorisation du cadre urbain, a une amélioration de la sécurité pour les vélo et
de la perméabilité de la RC pour les usagers a pied.

Ce trongon a une vocation urbaine forte, il fait le lien entre le front de la ville et le quai. A
ce titre I'aménagement doit faciliter le liens entre ces deux éléments. Des repéres
fonctionnels clairs doivent marquer la limite entre I'espace de circulation et les espaces
piétons afin de garantir la fluidité du trafic sur la RC. Les espaces latéraux dédiés
aujourd'hui au stationnement seront requalifiés ou réorganises.

Vitesse de circulation recherchée : 30 a 40 km/h

Voies de circulation : 2 x 3m + bande centrale polyvalente.
L'intégration de bandes cyclables est prévue par le projet.
Carrefours :

»  Présélection pour les tourner-a-gauche dans les carrefours régulés uniqguement
*  Le minigiratoire d'acces au parking du Marché peut étre maintenu
Transports publics :

*  Llesarréts de bus sont aménagés sur chaussée, le traitement de la bande médiane
doit inciter les usagers a rester derriére le bus lorsqu'i est a I'arrét afin de garantir
un avancement fluide des TP a travers la ville.

»  Des bypass ou voies bus seront mis en place a I'amont de ce trongon (carrefours

des Alpes, Bon-Port) afin de limiter la charge de trafic TIM et éviter les
encombrements.

Extrait du projet (Obras — septembre 2015 )
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Schéma directeur d'aménagement de la RC780a entre Chardonne et Veytaux

Montreux : Coeur de ville (Montreux)

Propositions : avenue du Casino

L'objectif principal est d'assurer la qualité des espaces publics et la sécurité des
usagers a pied ou a vélo. Ce trangon a une vocation urbaine forte, avec des fronts
batis commerciaux de part et d'autre de la chaussée. La transversalité piétonne doit
étre renforcée.

Vitesse de circulation visée : 30-40 km/h

Une réduction legere de la largeur des voies de circulation peut étre envisagée. Les
espaces gagnés peuvent étre dédiés a un élargissement des trottoirs.

Carrefours
»  Présélection pour les tourner-a-gauche dans le carrefour régulé uniquement
Transports publics :

» Lesarréts de bus sont réaménagés sur chaussée sans possibilité de dépassement
afin de garantir un avancement fluide des TP a travers la ville afin d'éviter les
génes lors de la réinsertion dans le trafic. En sortie de ville, I'arrét Casino peut étre
maintenu en encoche a condition de faciliter la réinsertion des bus dans le trafic.

»  Des bypass seront mis en place a I'amont de ce trongon en entrée de ville (pont
CFF) afin de limiter la charge de trafic TIM et éviter les encombrements.

Vélos :

+  Le principe de la cohabitation est retenu dans ce secteur, la réduction des vitesses
de circulation assurant la sécurité des deux-roues
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Carrefour
Carrefour a feux
Feux piétons
Giratoire

RC780a

Route de base principale

Route complémentaire principale
Route d'intérét local secondaire

Accidents
Carrefour chargé
Secteur congestionné

Carrefour / accés a améliorer

Projet de stationnement

Ligne de bus 201

Autre ligne de bus

Voie bus existante

Trongon a circulation difficile

Probléme de priorité / d'insertion
Interface principale

Arrét trés fréquenté

Accident impliquant MD

Absence d’aménagements cyclables

Traversées a enjeux

Schéma directeur d'aménagement de la RC780a entre Chardonne et Veytaux

Montreux : Entre-ville (Territet)

Syntheése du diagnostic

Traversées piétonnes avant arrét de bus

Conflit stationnement / bande cyclable

Transversalité piétonne trés importante

Traversée piétonne a améliorer
Gestion des cycles a sécuriser

Noeud d'itinéraire cyclable

HUSLER & Associés

Hiisler Bonani Graz - architectes paysagistes

du

Perte de priorité
au niveau

Territet

ire

Séquence de type Entre-Ville

h=}
=

Collonge

Bonivard

146

Séquence de type Entre ville
Traversée du Territet

Trongon routier en localité, vitesse limitée a 50km/h
Chaussée standard, parfois avec voie bus

Carrefours non régulés

Stationnement latéral par trongon

Accidents concentrés dans les carrefours

Interface de Territet entre les trains, les bus et le funiculaire
voies bus discontinues en direction de Montreux
Aménagements cyclables discontinus

Trottoirs de confort variable

Besoins en transversalité piétonne faible a forte

Projets

Requalification des espaces publics et de sécurisation des itinéraires piétonniers
au droit de I'hotel Bristol

Réaménagement/requalification de la couverture des voies CFF

A améliorer :

Fluidité des circulations

Continuité et sécurisation des aménagements cyclables

Confort et sécurité des traversées piétonnes au droit de I'interface TP
Avancement des transports publics en direction de Montreux
Valorisation du centre du Territet
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Schéma directeur d'aménagement de la RC780a entre Chardonne et Veytaux

Montreux : Entre-ville (Territet) 147

Principe de fonctionnement — calibrage recommandé

RC780a
Principe de fonctionnement
Calitrage

PLAN D'ENSEMBLE
— RC780A
— Ligne de bus 201
limite communales

fimi ¢ ! ) e e
seece itinérairas SuissaMobile A

TYPE DE SEQUENCE

I séquenca Coeurdevile
séquencs Entra-ille

| — séquence Jardin

| séquencs Lac

CARREFOURS

(o) giratoire

[«] carrefour a feu

L] carrefour non régulé
o\ feu piéton

CALIBRAGE

M

—_— wvoie de circulation

— peésélection

— stationnement bongitudinal
P
voie bus

. feu @ priorité bus

Vélos

_ piste oyclable

- barde cyclable
TOUS MODES
oohabitation (vitssse modérée)

Carrefours principaux

Type de séquence 1
[

Calibrage

Vitesse de projet

Coordination — priorisation :

« Mise en place coordonnée sur toute la traversée de
Montreux des contrdle d'acces et voies bus avant 2018.

« Valorisation de I'interface de Territet a coordonner avec
la réalisation des bypass.

* FEtude comparative de l'itinéraire SuisseMobile par le
quai ou par la RC.
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Schéma directeur d'aménagement de la RC780a entre Chardonne et Veytaux

Montreux : Entre-ville (Territet) 148

Principes d’aménagement : avenue de la Riviera

La progression des bus est difficile a I'approche de Montreux, ce trongon offre le
gabarit nécessaire a la mise en place d'un contrdle d'acces permettant aux TP de
remonter les files de véhicules. Afin d'assurer un fonctionnement optimal de
I'aménagement il est proposé de prolonger la voie bus actuelle en direction du Territet.
Cela se fait au détriment des bandes cyclables existantes, qui sont néanmoins déja
aujourd’hui discontinues.

Un itinéraire alternatif est proposé aux cycles par le quai des Fleurs.

Vitesse de circulation visée : 50 km/h
Voies de circulation : 2 voies de 3.5m + voie bus direction Montreux
Signalisation lumineuse a la hauteur du pont CFF avec priorisation des TP

Avenue de la Riviera : existant




Schéma directeur d'aménagement de la RC780a entre Chardonne et Veytaux
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Principes d’aménagement : route de Chillon

Le schéma directeur de Territet prévoit une requalification des espaces publics du Avenue de Chillon (arrét de bus) : existant
funiculaire a la Veraye. Dans ce cadre les éléments suivants sont recommandes :

Vitesse de circulation visée : 40 km/h
Voies de circulation : voie centrale banalisée de 5.80m + 2 bandes cyclables de 1.5 m

Mise en place d'arréts TP (Territet, gare et L'Eaudine) sur chaussée permettant une
valorisation de l'interface et un élargissement local des trottoirs.

Aménagement du carrefour de la rue du Bocherex afin d"assurer la sécurité des deux- LAC
roues (proposition d'itinéraires SuisseMabile par le quai Ami Chessex puis le quai des L — == |
Fleurs)

Maintien du stationnement longitudinal existant et des présélections dans les

carrefours.

Arrét de bus « L'Eaudine » (esquisse illustrative)

yrights Géodonnées Etat de Vaud / Swisstopo
5 5 ~-

%
Wa s
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Route complémentaire principale
Route d'intérét local secondaire

Accidents
Carrefour chargé
Secteur congestionné

Carrefour / accés a améliorer

Projet de stationnement

Ligne de bus 201

Autre ligne de bus

Voie bus existante

Trongon a circulation difficile

Probléme de priorité / d'insertion
Interface principale

Arrét trés fréquenté

Accident impliquant MD

Absence d’aménagements cyclables

Traversées a enjeux

Traversées piétonnes avant arrét de bus
Conflit stationnement / bande cyclable

Transversalité piétonne trés importante

Traversée piétonne a améliorer
Gestion des cycles a sécuriser

Noeud d'itinéraire cyclable

HUSLER & Associés

Hiisler Bonani Graz - architectes paysagistes

Schéma directeur d'aménagement de la RC780a entre Chardonne et Veytaux

Veytaux : Lac

Syntheése du diagnostic

Av. de Collonge

Rue Bonivard

Le They

Chillon

Séquence de type Lac

Troncon Collonges — Chillon

« Trongon routier en localité, vitesse limitée a 50km/h

+ Deux carrefours d'acces a la localité

« Acces privés et stationnement c6té amont

+ (haussée large impliquant des vitesses inadaptées

« Ligne TP 201, pas d'aménagement particulier, arréts en encoche
 Bandes cyclables discontinues

« ltinéraire Suissemobile : sécurité des usagers faible compte tenu des vitesses de
circulation.

+ Trottoirs d'un cdté de la chaussée, piétons en conflits avec les véhicules
stationnés

* Besoins en transversalité piétonne faible sauf a I'entrée de Chillon et au droit des
arréts de bus

Troncon Chillon-Clos du Moulin

« Trongon routier en localité et hors localité, vitesse limitée a 60km/h puis 80km/h

* Acces privés et chemins latéraux / parking de 200 places a I'étude proche de la
Villa Louise

« Stationnement bilatéral, pour les visiteurs du chateau de Chillon, également
utilisé par des pendulaires

« (haussée large impliguant des vitesses inadaptées

« Ligne 201, pas de probléme particulier, pas d'aménagement particulier, arrét en
encoche

« ltinéraire SuisseMobile partiellement sécurisé par une bande cyclable
« Trottoirs, piétons en conflits avec les véhicules stationnés

Projets

« Densification possible de parcelles au nord de la RC780a avec création de
nouveaux acces

« Réalisation d'un parking de~200 places en ouvrage pour le chateau de Chillon

» Réaménagement des espaces publics du chateau de Chillon et valorisation de
plusieurs passages entre la RC780a et les rives du Lac

150



CORAT Riviera
Etat de Vaud - DGMR

28001-N-009-2/ PHG-VDS / 29.04.16

HUSLER & Associés

Husler Bonani Graz architectes paysagistes

Schéma directeur d'aménagement de la RC780a entre Chardonne et Veytaux

D 151

Principe de fonctionnement — calibrage recommandé

RC780a P Coordination — oriorisation -
incie db foncl oordination — priorisation :
Pincipe d&& * Projet de réaménagement de la RC a réaliser.
9 * Coordonner la réalisation de la nouvelle entrée au site de
PLAN D'ENSEMBLE Chillon avec un réaménagement de la RC780a dans le

— RC780A
— Ligne de bus 201
limite communales

secteur.
 Suppression totale ou partielle du stationnement sur la
RC780a dans le secteur Chillon en lien avec la réalisation

sea e iinérares SuissaMobile
d’un parking public en silo.
TYPE DE SEQUENCE
I séquenca Coeurdevile
séquencs Entra-ille
| — séquence Jardin
| séquence Lac
CARREFOURS
(o) giratoire
[«] carrefour a feu
L] carrefour non régulé
o\ feu piéton
CALIBRAGE
™
— voie de circulation
— peésélection
— stationnement bongitudinal
P
voie bus
. feu @ priorité bus
Vélos
_ piste oyclable
- barde cyclable
TOUS MODES
oohabitation (vitssse modérée)

Type de séquenca

Carrefours principaux

Calibrage

Vitesse de projet 60 km/h
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Etat de Vaud - DGMR
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Schéma directeur d'aménagement de la RC780a entre Chardonne et Veytaux

D S, 152

Principes d'aménagement : troncon Collonge - Chillon

*  Réduction des largeurs de chaussée a 2 x 3.5m + piste cyclable ou bande Avenue de Chillon (village) : existant
» Mise en place d'une bordure végétale de séparation des modes doux de la ' ! 1 N
chaussée, coté lac. ' '
» Requalification des carrefours « Le They » par une valorisation des espaces publics ! ! * % % ’
LAC | ‘ ‘ \
! 2,70m —tm.‘ 10,00r Fﬂ:{‘ 2,001 "‘

Avenue de Chillon (village) : proposition

v } t 4
LAC | L % % ’ ' |

LAC | 7] |
L : tm’{ _ 1,60 + 1.50m 2,00m ‘ —“

Avenue de Chillon (restaurants) : proposition

LAC

¥ l t 4
,LLm =2 2 \%JJT
| e

r T T 1
450m 9,40m 3.40m




Schéma directeur d'aménagement de la RC780a entre Chardonne et Veytaux

CORAT Riviera
ST \/eytaux : Lac 153

Principes d'aménagement : troncon Chillon — Plan Manon

»  Réduction des largeurs de chaussée a 2 x 3.5m + piste cyclable Chillon (stationnement) : existant
+  Valorisation des espaces publics d'accés au Chateau de Chillon

»  Réorganisation de stationnement secteur Chillon

*  Maintien d'un espace suffisant pour le rebroussement des bus a la hauteur de
Chillon

»  Avec la réalisation d'un parking en ouvrage pour les visiteurs du Chateau de
Chillon sur la parcelle 127, I'espace dévolu au stationnement le long de la
chaussée pourra étre réaffecté a des espaces publics plus généreux en faveurs
des modes doux.

»  Dansla mesure du possible, déplacer les mats VMCV sur le c6té amont de |a

chaussée afin de dégager la vue sur le chateau de Chillon, le lac et les Dents-du-
Midi.

»  Le projet de réaménagement des espaces publics du Chateau de Chillon prévoit la
mise en valeur d'un passage sous les voies CFF entre la RC780a et le quai Alfred ‘ o ‘ ]
Chatelanat et le déplacement de I'entrée principale du site a cet endroit. ‘ P om0 I

Chillon projet de réaménagement des espaces publics — projet

Dreier Frenzel Architecture . Avenue de Chillon (Plan Manon) : existant
' oot
! * T’ = % %
LAC | : il
!_m_‘ » ‘ 2,00m ‘

Avenue de Chillon (plan Manon) : proposition
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